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Ot év, 6tven fontos esemény
David llona 2012 6ta vezeti a MAV-csoportot

Szorényi Szabolcs, a vasutmodellezés szerelmese
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sTiszta udvar,
- rendes MAV”

Régen volt, amikor utjdra indult a ,Tiszta udvar,
rendes hdz” mozgalom. Biztosan sokan emlékeznek,
amikor a megbizott felel6s6k végigjdrtdk a
telepliléseket, és elismer6 tdbldt adtak dt az arra
érdemes porta tulajdonosainak. A mozgalom a
rendszervdltds idejére megsziint. Az6ta sokszor
probdiltdk ajraéleszteni a kezdeményezést, de tjabb
orszdgos akcid véglil nem lett. A tabldk viszont még
ma is sok helyen megtaldlhatok a hdzak falain. Milyen lehangold egy-
egy ilyen felirattal kitiintetett hdzat és udvart elhanyagolt dllapotban
latni! Az egykori tiszta hdz gondozdi taldn elkéltoztek, vagy taldn mdr
meg is haltak. Helyliket nem vette dt senki, torédés nélkiil a dics6ség is
elmult.

Az idei dprilisi télben nem is reméltiik, hogy lesz tavasz, aztdn végdil
mégis megérkezett. A téli sziirkeséget felvdltottdk az ébredez6
természet szinei. Eljott a kerti munka ideje, és ezzel egylitt egy ujabb
lehetéség arra, hogy az elhanyagoltsdgot a gondoskodds vdltsa

fel. Van, akiben tavasszal megmozdul valami, igyekszik balkonjdt,
kiskertjét megszépiteni, viradgokkal beliltetni. Ha nincs kert vagy erkély,
elég az ablakba, asztalra helyezett cserepes ndvény, és mdris élettel
telik meg a tér.

A gondozott viragdgyds disze a hdznak, még ha kissé kopottas is az
a hdz. A kerti munka pedig eltdvolit a napi gondoktdl, 6rémdt okoz.
Legyen akdr hivatds, akdr hobbi - kertészkedni jo!

Avast hdza tdjdn is elkéInek a virdgok, és szerencsére lesz is béven,

mert megkezd6dott az idei vasuti virdgositdsi akcio. A névényliltetési

kampdnyban részt vevé kollégdk jovoltdbdl hdromszdzndl is tobb

~ dllomdsra és pdlyaudvarra kertilnek ki egynydri névények. Bevallom,
a kezdeményezés kommunikdciés tdmogatdsdnak feleléseként

- sziviigyemnek érzem a virdgiiltetés és -gondozds sikerességét. Igy

lehetnek ezzel azok az ,6rangyalok” is, akik megdlmodtdk a tervet,

és akik két keziik munkdjdval részt vesznek az liltetésben és a

gondozdsban.
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Vagy vesziink egy nagy lélegzetet, és

a HEV teljes jarmiidllomdnyadt lecse-
réljiik, vagy csak egy részét, viszont
akkor a tobbit feldjitjuk” - nyilatkozta
a Vasutas Magazinnak Tuzson Bence,
aki a vasutikocsi-dllomdny jelentés
részét is lecserélné 2025-re. Kotottpd-
lydsjdrmii-fejlesztésért felel6s minisz-
teri biztosként adott elsé interjujaban
hangsulyozta: a vasut miikodésében jol
érzékelheté a szemléletvdltozds, er6-
sebb lett a szolgdltato jelleg és egyér-
telmiien utasbarattad valt.

toria

UZSON Bence@naze
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gijarmugyartas lehefGS€geirol

Honlapjarél tudjuk, hogy csaladfajat
az 1600-as évekig tudja visszavezetni,
azt viszont nem, hogy ritka és kiilonos
vezetékneve honnan ered.

A csaladunk erdélyi, a név pedig székely
eredet(i. De ennél taldn érdekesebb le-
het a Vasutas Magazin olvaséi szdmara,
hogy mérndksziilék gyereke vagyok,
még a batyam is mlszaki ember. A gép-
gyartas, a gépipar irdnti erés érdekl6dé-
stinket a csalddnak kdszénhetjlik.

Budapesti sziiletésii, gyerekkoraban
nyilvan hamarabb utazott HEV-vel,
mint vonattal. Emlékszik, mikor ilt
el6szor vonatra, illetve mikor vonato-
zott utoljara?

Bar valéban Budapesten sziilettem, a
csalad Hatvanban lakott. Mivel nem volt
kocsink, hetente vonattal utaztunk a f6-
varosba az anyai nagysziileimhez. Em-
Iékszem, mennyire élveztem kihajolni
az ablakon - akkor még kicsit lazdbban
kezelték a biztonsagi szabalyokat, mint
manapsag. Egyébként mostandban is
eléfordul, ha nem is tul gyakran, hogy
vonattal megyek a valasztokorzetembe.
Pest megye 5. szamu valasztokerdiileté-
nek vagyok az orszaggyulési képviseldje,
igy tobbek kozott Dunakeszi varosanak
is, ahol a nagy multu jarm(gyarto és -ja-
vité Gzem mukodik. Ezért is viselem szi-
vemen a hazai jdrm(gyartés sorsat.

Milyen benyomasokra tett szert a vo-
natozas révén? Fogaddoodrain gyakran
széba keriil a MAV?

Amikor a vaci vonal felujitasa zajlott, so-
kan panaszkodtak a beruhdazassal jard
kellemetlenségekre. Ma mar viszont jo
minéségu a palya Véc felé, és a vonatok
is korszerliek. Hamarosan a dunakeszi
allomas is megujul, ahovd kormanyhi-
vatal koltozik, a godi dllomast pedig re-
mélhetéleg ki fogjak festeni. Azzal azért
tisztdban vagyok, hogy nem mindenitt
ugyanez a helyzet. A vasuttérsasag jar-
mdallomanya meglehetésen heterogén
az életkor, az allapot vagy a komfortfo-
kozat tekintetében. A szemléletvaltozas
viszont jol érzékelhetd a vasut mikodé-
sében: erésebb lett a szolgaltato jelleg és
egyértelm(en utasbaratta valt a MAV. Ez
a lakossagi megitélésben is érzékelhetd.
Persze, fontos, hogy milyen szinvonald
kocsiban utazik az utas, de ha kedves
és segit6kész vasutas kollégakkal talal-
kozik, akkor az embernek még inkabb
az az érzése, hogy javul a szolgaltatas
szinvonala.

Ha mar az imént Dunakeszit emlitet-
te: jart mar a jarmijavitéban?
Persze, sokszor. Legutébb tavaly, az

Uzem 90. sziiletésnapjan. A vasuttarsa-
sdg, illetéleg a Stadler szolnoki gydraban
is megfordultam. Igaz, a pusztaszabolcsi
karbantartébézisra még nem jutottam
el. Kotottpalyasjarmu-fejlesztési minisz-
teri biztosként felelésséggel tartozom a
jarm(gyartas teruletéért, amit csak ugy
lehet megismerni, ha az ember latja, mi-
ként zajlik az orszag kilonb6z6 részein a
jarm(gyartés, mik a trendek és a tapasz-
talatok. Mar a jelenlegi megbizatdsom
elétt volt szerencsém ellatogatni a Stad-
ler svdjci gyardba és Oroszorszag legna-
gyobb gépgyardba, a moszkvai Metro-
vagonmashoz is. A nemzetkozi kitekin-
tés elengedhetetlen ahhoz, hogy helyes
irdanyokat jeloljunk ki a magyarorszagi
kotottpalyasjarmi-gyartas szamara.
A j6 példak atvételére kell torekedniink,
és arra, hogy a hazai jarmdigényeket
magyar gyartmanyokkal elégitstik ki. Eh-
hez természetesen 6ssze kell hangolni a
magyarorszagi vallalatok tevékenységét,
és érdekeltté kell tenni 6ket az egyiitt-
mukodésben. Magyarorszdg nem birja
el, hogy parhuzamosan, egymdas ver-
senytarsaként tobb gyarté jelenjen meg.
A mér itt 1évék egylittmiikodése viszont
alkalmassa teheti az orszagot arra, hogy
sajat maga elégitse ki a hazai jarmuigé-
nyeket. Ha ezt a csehek meg tudték ol-
dani, akkor mi is képesek vagyunk erre.

»»A hazai
jarmiligényeket
magyar gyart-
manyokkal
elégitsiik ki!”

A Svdjc és Oroszorszag kozotti ten-
gelyen hol lehet a helye a magyar ko-
tottpalyasjarmii-gyartasnak?

Ma mér egészen mas trendek érvénye-
stlnek, mint hisz vagy harminc éve,
amikor nagy gyartdk uraltdk a terepet.
Manapsag sorra er6sodnek meg a kisebb
gyartékozpontok, amelyek - egytttm-
kddésben a nagyokkal, de akar 6nélléan
is — meg tudnak felelni a megrendelék
igényeinek. A hazai cégeknek most az a
feladatuk, hogy technolégidt tanuljanak
t6luk — elvégre annak idején csaladi val-
lalkozédsként a Stadler is igy indult, mint
ahogy a Solaris is. A lengyel véllalat husz
évvel ezel6tt még sehol sem volt, s szinte
lehetetlennek tlint, hogy valaki belépjen
a villamosgyartas teriletére. De akar a
SkodaTransportationt is emlithetném. Jé
példa tehat van béven. Ugyanezt céloz-
za a kormany altal elfogadott Irinyi-tery,

amely az iparfejlesztés irdnyait hatarozza
meg, valamint hasonlé stratégiai 1épés
volt a Budapestre szant spanyol CAF-vil-
lamosok Dunakeszin torténé Osszesze-
relése is. Azoknak a fejlesztéseknek ko-
szonhet6en, amelyeket ez a projekt tett
szlikségessé, a Dunakeszi JarmUjavité a
villamos-0sszeszerelés mellett képessé
vélt mas, bonyolultabb feladatok elvég-
zésére is. A jarmUgyartas fejlesztéséhez
harom tertletre kell 6sszpontositanunk:
a sziikséges gépallomany beszerzésére,
illetve megfelelé fizikai infrastruktira
kialakitasara, a szakemberképzésre, va-
lamint az innovaciora.

Ezek koziil melyikkel allunk a legrosz-
szabbul? Hogy lesz itt kotottpalyas-
jarmii-gyartas, ha a legfontosabb
szakmakban munkaeréhiany van?
Nem mondandm, hogy barmelyikkel
is jol vagy rosszul allnank, inkdbb ugy
fogalmaznék: mindegyik terilleten van
teendé. Elengedhetetlen, hogy korszer(
gépekkel, s a megvasarlasukhoz elegen-
dé tékével - hitellel vagy palyazati forra-
sokkal - is rendelkezzenek a vallalatok.
Mint ahogy a gépek mukodtetésére ké-
pes szakemberekkel is. K6ztudott, hogy
példaul hegesztébdl, lakatosbdl vagy
villanyszerel6bdl kevés van - a szakkép-
zésre és az oktatasra komoly hangsulyt
fektetlink. A kormany &prilisban arra
kérte fel a nemzetgazdaségi, a fejlesztési
és az emberi eréforrasokért felel6s mi-
nisztert, hogy dolgozzanak ki programot
a munkaeréhiany enyhitésére ezekben
az dgazatokban. Tobb lépést is meg kell
tenniink ezen a téren. Az elsé: er6site-
niink kell a nem OKJ-s jellegU szakkép-
zéseket. A kovetkezé: a normal szakkép-
zés Ujrainditdsa, felfuttatasa, valamint a
dualis képzések tovabbi fejlesztése.

Miért érdemes ebben gondolkodni?

A szakiskoldknak nincs arra lehetéségiik,
hogy drdga, modern gépeket vasérol-
janak, amelyeket aztédn szinte 6tévente
le kellene cserélniiik a digitalizacié és a
robbanasszerl fejlédés miatt. A dualis
képzés szerepe, hogy a didkok a gyakor-
lati oktatds révén szakmai tapasztalatok-
ra tehetnek szert a vallalatoknal, meg-
véltozhat a munkahoz valé hozzaallasuk
és szemléletmodjuk, kdnnyebb lehet a
munkahelyi szocializaciojuk, és lojali-
sabba valhatnak a leendé munkaadéjuk
irdnt.Ezért nem keriilheté el a szakiskolak
Ujrainditdsa és a mar meglévék fejleszté-
se — Dunakeszi esetében sem. Ami pedig
a felséfoku képzést illeti: olyan, maga-
san képzett szakemberekre van szik-
ség, akik nemzetkoézi szinten is be tud-
nak kapcsolddni a vasuti innovacioba.

Vasutas
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Szinte az utolsé pillanatban vagyunk:
az egyetemi oktatok és a gyakorlati
szakemberek nagy nemzedéke lassan
nyugdijba vonul, mikdzben egyre tobb
feladat tornyosul eléttiink. Elég, ha csak
arra gondolunk, hogy Gj HEV-, fogaske-
rekU- és kisfoldalatti-szerelvényekre van
sziikség. Ezeket az egyedi jarm(veket
meg kell tudni tervezni, terveztetni, és le
kell gyartatni.

Itt kaphatnanak lehetoséget a ma-
gyarorszagi jarmigyartok? A kor-
many korabban a nemzeti buszgyar-
tasi stratégiat is meghirdette, ennek
ellenére ,maig nincs magyar busz-
gyartas, csak kiilfoldi alkatrészekbol
valé magyar osszeszerelés”. Tarlds Ist-
van, Budapest fépolgarmestere leg-
alabbis igy vélekedik.

Azért fontos, hogy elsé kdrben 0sszesze-
rel6 lGzemek jojjenek Magyarorszagra,
mert elsé lépésként meg kell ismerni,
el kell sajatitani a gyartasi technolégi-
at ahhoz, hogy késébb innovacidban
lehessen gondolkodni. igy vagyunk az
autogyarakkal és a beszallitoikkal is. Ami
a gyartast illeti: olyan fejlesztéseket kell
végrehajtaniuk a magyarorszagi vallala-
toknak, hogy képesek legyenek helytall-
ni egy unids kdzbeszerzési versenyben.

A nem tul nagy hazai piac ellenére is
megérné a tulajdonosoknak, hogy a
magyarorszagi jarmiigyartasba fek-
tessenek? Labdaba tudnanak rugni

a nemzetkozi palyan olyan nagyok
mellett, mint amilyen a Bombardier
vagy az Alstom?

A hazai vasuti személyszéllitds eseté-
ben azt tapasztaljuk, hogy a tobb mint
2300 kocsibdl all6 jarmuallomany fo-
lyamatosan oOregszik — annak ellenére,
hogy hamarosan elindul a nagy kapa-
citdsu motorvonatok gyartasa is. EI6bb-
utdbb tehat az egész jarmallomanyt
le kell cserélni. En annak oriilnék, ha
2025-re a vasutikocsi-allomany jelen-
t6s részét le tudnank cserélni magyar
cégek részvételével. De Eurdpan ki-
vil is vannak nagy vasuti programok.
A Kilgazdasagi és Kulligyminisztéri-
umnak, valamint a Magyar Nemzeti Ke-
resked6hdznak az exportlehetéségek
feltérképezése a feladata. 1d6rél id6re
felvetédik az egyiptomi projekt, de -
szamos mas allamhoz hasonléan - Ar-
gentina is nagy vasutfejlesztésekben
gondolkodik: a kovetkezd évtizedben
az egész orszagot szeretnék behaléz-
ni vasuti sinekkel, tehat vasuti szerel-
vényekre is szlikségiik lesz. Realis cél,
hogy a magyarorszagi cégek - 6ssze-
fogva a vilag nagy gyartéival - bekap-
csolédhassanak ilyen projektekbe. Ba-
tornak kell lenni, és élni kell a kinalkozé
lehet&ségekkel.

Ehhez pénzis kell.

A finanszirozasi megoldasok vizsgalata
még tart. A Magyar Fejlesztési Banknal
komoly szemléletvéltdas ment végbe az
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utébbi idében. Az Uj vezetés szerint egy
fejlesztési banktol elvarhatd, hogy kive-
gye a maga részét a gazdasag és az ipar
modernizaciéjabdl. Ez nemcsak lehetdség
szamdra, hanem kotelesség is. Persze, az
allamnak is biztositania kell az innovacié-
hoz sziikséges tdmogatdsokat. A kormany
az idei és a jovo évben 6sszesen 6,5 milli-
ard forintot biztosit a millenniumi kisfold-
alatti, illetve a fogaskerek(i jarmdpark-
jdnak meguijitasara, két-két prototipus
megtervezésére és elkészitésére. Az IC+
személykocsik beszerzésére pedig Ossze-
sen 45 millidrd forintot szan a kovetkezd
harom évben. Annak felmérése még folya-
matban van, hogy miként lehetne a HEV
jarmuallomanyat is megfiatalitani. Vagy
vesziink egy nagy lélegzetet, és az egészet
lecseréljuk, vagy csak egy részét, a tobbit
viszont felUjitjuk. Ez pénziigyi és gazdasa-
gi kérdés. Az erre vonatkozo szamitasok és
irdnymutatasok varhatéan még idén meg-
sziiletnek, és akkor indulhat a gyartas vagy
a felvjitas el6készitése.

A Miniszterelnoki Kabinetiroda kom-
munikacios allamtitkaraként ugy érzi,
nincs ma elég kihivas a kormanyzati
kommunikacioban, hogy még a ko-
tottpalyasjarmii-fejlesztésért  felel6s
miniszteri biztosi megbizatast is
elvallalta?

Szivesen vdllaltam ezt a feladatot, bar
tényleg sok munkaval jér, de szerencsére
mindegyik terlleten tehetséges kollégak-
kal dolgozhatok egydtt, akik jol végzik a
munkdjukat. Arra torekszem, hogy a lehe-
t6 legtobb informaciét gydjtsem ssze az
adott szakteriletrdl, hogy aztan a tettek
mezejére |épjek. Nem szeretem veszteget-
ni az idét.

Azt latjuk, hogy nagy kozosségimé-
dia-hasznalé: sajat oldalan Jozsef Atti-
la-verset éppugy talalni, mint csaladi
vagy vasutszakmai eseményeket. Leg-
utobb a dédnagyapja, Tuzson Janos
erdész-botanikus, és a nagyapja, ifjabb
Tuzson Janos mez6gazdasz tiszteletére
készitett emléktablak avatasan késziilt
fotokat tette fel. Fontos eszk6z vagy
sziikséges rossz az 6n szamara a Face-
book?

Orisi biiszkeség, szinte leirhatatlan érzés
volt, hogy Hatvan varosa emléktabla-ava-
tassal, valamint a csalddunk torténetét
feldolgozé fotokidllitassal emlékezett meg
a felmendimrdl. A kbzosségi médiat a mai
vilagban sziikségesnek és megkertlhetet-
lennek tartom. Hogy j6-e vagy sem, azt
mindenkinek magénak kell eldontenie.

Morvai Katalin — Gytire J6zsef
Fotd: Sods Botond

A vasuttarsasag vezetodivel egyeztetett
dr. Homolya Rébert

David llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigaz-
gatdja meghivasara 2017. majus 4-én
a budapesti MAV-székhazba latogatott
dr. Homolya Rébert, a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium kozlekedéspolitikaért
felelés allamtitkara, hogy taldlkozzon a
MAV Zrt. és a MAV-csoport meghatarozé
lednyvallalatainak vezet&ivel. A megbe-
szélésen dr. Homolya Rdébert részletes

tajékoztatast kapott Veszprémi Laszld-
tél, a MAV Zrt. Gizemeltetési vezérigaz-
gaté-helyettesétdl a vasuti palyahdlozat
Uzemeltetésérdl, Pal Laszlé stratégiai
vezérigazgatd-helyettestél pedig a ki-
emelt vasutfejlesztési elképzelésekrol
és a MAV-HEV Zrt. m(ikodésérél. Csép-
ke Andras, a MAV-START Zrt. vezérigaz-
gatéja a személyszallitd vasuttarsasdg

mUkodésérdl beszélt a taldlkozon. Vidra
Andras, a MAV Zrt. infokommunikécios
és technoldgiai rendszerekért felelés f6-
igazgatoja kollégaival latvanyos elméleti
és gyakorlati bemutatét tartott a jegy-
értékesité (JE) projekt mikodésérdl, és
annak a Nemzeti Elektronikus Jegyrend-
szer Platformhoz torténé kapcsolddasi
lehet6ségeirdl.

A Stadler nyerte a tram-train-beszerzést

A Stadler Rail Valencia S.A.U. nyerte a MAV-
START Zrt. nyolc darab (plusz opcionalisan
négy), dizel-villamos Uizem( tram-train
(vasut-villamos) beszerzésére kiirt palya-
zatat. A személyszallité vasuttarsasag és a
gyarté 2017. majus 8-an irta ald a feltételes
jarmUbeszerzési szerzédést, amely csak
akkor [éphet hatalyba, ha az eurépai unios
finanszirozasrol sz6l6 tdmogatasi megalla-
podasis megsziiletik. Azegyenként 202 fé-
réhelyes Stadler Citylink szerelvények len-

nének Magyarorszag tram-train jarmuvei,
amelyek Szeged és Hoédmezévéséarhely
kozott szallitandk az utasokat a sziikséges
varosi villamospdlya-halézat kiépitése, il-
letve a meglévé vasuti vonalszakasz feluji-
tasa utan. A hibrid szerelvények a két varos
villamosvonalain elektromos izemmaod-
ban, 70 km/h maximalis sebességgel ha-
ladnanak, a telepiilések kozotti nyilt vona-
lon pedig dizel meghajtéssal, 100 km/h-s
sebességgel kozlekednének. A modularis

felépitést, alacsony padlés, akadalymen-
tes kialakitasu Citylink korszer(i utastajé-
koztato rendszerrel, légkondicionalt, tdgas
utastérrel, valamint korszer(i kamerarend-
szerrel rendelkezik, kerékparok vagy baba-
kocsi szallitasara is alkalmas.

A MAV-START a vonatkozé jogszabalyok
betartasaval, a megvaltozott infrastruktu-
ralis keretek és a piaci lehet6ségek figye-
lembevételével készitette el6 és folytatta le
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
altal elrendelt tram-train-beszerzést, ame-
lyet EU-s forrasbél kivannak megvalésitani.
A projekt tdmogatdsa kormanyzati hatas-
kor, az NFM és a vasuttarsasag elkotelezett
annak végrehajtdsa mellett. A szerz6dés
alairaséat kdvetéen Csépke Andrés, a MAV-
START vezérigazgatodja a projekten dolgo-
z6 valamennyi kolléganak megkdszonte
a beszerzési eljaras lebonyolitasat, majd a
szakmai vezetok altal kivalasztott 6t mun-
katarsat (dr. Cibulka Zita, dr. Bertus Péter,
Foldidk Janos, Kallé Rébert, Szakacsi Lajos)
vezérigazgatdi dicséretben részesitette.

Ez a MAV mar nem az a MAV!

Ezzel a cimmel tartott évértékel hattér-
beszélgetést a MAV-csoport vezetése a
sajtdé munkatdrsai szamara 2017. majus
16-an a vasuttarsasag budapesti székha-
zéban. A talalkozoén David llona, a MAV
Zrt. elndk-vezérigazgatdja, Csépke And-
rds, a MAV-START Zrt. vezérigazgatoja,

Badonfainé Szikszay Erzsébet, a MAV
Zrt. gazdasagi vezérigazgatd-helyettese,
valamint Pl Laszl6, a MAV Zrt. stratégiai
vezérigazgatd-helyettese, a MAV-HEV Zrt.
vezérigazgatdja és Veszprémi Laszlo, a
MAV Zrt. (izemeltetési vezérigazgatd-he-
lyettese tajékoztatta a sajtd képviseldit a
nemzeti vasuttarsasag elmult évérdl, illet-
ve jovébeli terveirdl.

A hattérbeszélgetésen tobbek kozott sz6
esett arrdl, hogy a vallalatcsoport adds-
sagdllomanya 2010 és 2016 kozott 77
szazalékkal csokkent, a kezelésbe vett,
allami vagyonkorbe tartozéd eszkozok
értéke viszont 359 millidrd forintrdl 952

millidrdra nétt. A MAV-START Zrt. halozati
utasforgalma - és azon belil a budapesti
elévarosi forgalom is — 2016-ban nétt az
el6z6 évhez képest, 2017-ben pedig to-
vabbi emelkedés varhaté. Kismértékd, de
ugyancsak folyamatos névekedést mutat
a MAV Zrt. halozat-hozzaférési dijbevéte-
leis. Amenedzsment bemutatta a vallalat
Uj palyakarbantartasi koncepciéjat, vala-
mint a sajat, illetve eurdpai unids finan-
szirozasu palya- és allomasrekonstrukcios
beruhazasokat. A nemrég megalakult
MAV-HEV Zrt.-vel kapcsolatban elhang-
zott: 2017-ben a tervek szerint joval na-
gyobb 0Osszeget forditanak fejlesztésre,
mint a korabbi években.

Vasutas



Levelet hozott a posta szerkeszt6sé-
giinknek mdrciusban. Ez 6nmagdban
nem egy nagy hir, de a ,Kedves MAV-
os Igazgatosdg”-nak cimzett levél fel-
addja nem mds, mint Marton Zétény, a
kilencéves, Asperger-szindromds kisfiu
volt. A vonatrajzzal is diszitett levél
iréja beszamolt kerti vasutjdrol, cseh-
orszdgi vonatos utazdsdrol, és meg-
hivta a ,vasutas néniket és bdcsikat”
otthondba, hogy meggyézédhessiink
arrol: j6 gazddja a ,,Marton-kerti”
vasutbirodalomnak. Ez mdr valami, de
vegyiik szépen sorba, hogy s mint volt!

A Vasutas Magazin tavaly aprilisban sza-
molt be arrdl, hogy egy anyuka szokatlan
kéréssel fordult a MAV vezetéségéhez. A
harom sajat gyermeke mellett két 6rok-
be fogadott gyermeket is nevel6 Mar-
tonné Torok Katalin levelében azt irta,
hogy az Asperger-szindromas Zétény
szenvedélyesen rajong a vasutért, és na-
gyon oriilnének barmilyen leselejtezett,
hasznalt, rozsdas vasuti targynak. A kol-
Iégak nem késlekedtek: Magyar Zoltan
akkori TEB-féosztalyvezeté vezetésével
a Marton csaldd dunaharaszti hazanak
udvardba igazi fénysorompot, tolato-
lampat, helységnévtablat és telefonos
iranyitokozpontot telepitettek. Termé-
szetesen Oriasi volt az 6rém, a telepitési
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akcio hire pedig szinte ,felrobbantotta”a
hazai internetes kozosségi médiat.

A Zétény meglepetésérdl szold képes
tudoésitas megjelent a Vasutas Magazin
online kiadadsaban és bekerllt Vasutas
Magazin Krénika ciml évkonyviinkbe
is. A Kronika tiszteletpéldanyat termé-
szetesen elkildtiik Marton-kert kis al-
lomasfénokének is. A kdszonblevélben
kedves meghivast kaptunk a csalad ott-
hondba, hogy lathassuk, a berendezések
telepitése 6ta eltelt egy évben milyen je-
lent6s fejlesztések torténtek a kerti vas-
uton. Vasut bizony, nem is akarmilyen!
A csalad 6nerébdl beruhazott egy kis-
vasutra, ami hazuk udvaraban fut kérbe
a meggyfaalaguton at, érintve a menet-
renddel, helységnévtablaval és paddal is
ellatott dllomdsokat, a térkébdl kirakott
kis parkolét és az allomasféndki irodat.
Mert egy rendes vasuton mindez meg-
taldlhaté. S6t, még menetjegyet is kell
valtani ra.

Menetjegy valtasa kotelezé

A MAV sem jar ingyen”— mondja Zétény
hatarozottan. ,Ez igaz” - valaszoljuk, és
gyorsan sorba allunk Varsanyhaza-koz-
pont dllomas irodaja el6tt menetjegyért.
A szivélyes invitalasnak ugyanis Magyar
Zoltan, azaz Zoli bacsi kiséretében tet-

tink eleget, és 6rommel vetettiik bele
magunkat a kerti vasuti életbe a napsu-
téses tavaszi napon.

Az utasok szamdra gondosan el6készi-
tett sorompdpénzbdl kedvezményes
menetjegyet valtunk, amelyet az éllo-
masfénok ur le is kezel. A vonatra fel-
szallni csak balesetvédelmi oktatas utan
szabad, hiszen mégiscsak villamositott
vasutrél beszélink. Az allomasfénoki
irodaban oktatasi naplét kell alairnunk,
senki sem maradhat ki.

A vonat menesztése el6tt Zétény ra-
harapassal ellenérzi az ajandékba vitt
z6ld jelz6tarcsa mindségét. Persze, hogy
eredeti, mint ahogy a Gerzsényi Gyula
forgalmi csomoponti fénokségvezetd
jovoltabdl ajandékozott gyermekvasu-
tas egyenruha valédisagahoz sem férhet
semmi kétség.

Egymés utén felszallunk a piros kerti
Railjetre, és megylink korbe-korbe a
vasuton Andrasfalva, Ottwand és Mar-
ton-kert allomas érintésével. Zétény
mindenkit megutaztat nevetve, vic-
celédve, filén kicsordulé izgalommal.
A palya felett athajlé meggyfaalagut felé
haladva ijedten behuzzuk a nyakunkat,
de a levelek, agak igy is végigsimitanak

minket, amin az oliinkben l6 kis ma-
siniszta jol szérakozik. Rend van a kerti
vasutbirodalomban, mindennek helye,
ideje és funkcidja van. Pontosan kidol-
gozott gépezet szerint m(kodik a vasuti
élet, és dolog is akad béven.

+MAV-0s bacsi, te hany éves vagy?” - kér-
dezi Zétény Zolitol, amikor el6keril a
muszaki ellen6rzési jegyz6kdnyv. Mert
bizony egyéves lett Andréds, a fényso-
rompd, ezért fel kell mérni az allapotat.
Az ellendrzést Andras hibatlan, Gtemes
piros, majd fehér villogéssal veszi tudo-
masul. Amig a vizsgalati jegyzékonyv el-
készliil, a szll6kkel beszélgetiink.

Sory, Picur és a tobbiek

Az anyuka elmeséli, hogy Zétény vasut
iranti rajongdsa egy cseppet sem ha-
gyott aldbb az elmult évben, mostani
latogatasunkra is nagy izgalommal ké-
szlilt. Megtudjuk, az Asperger-szindro-
ma egyik jellemzéje, hogy az érintett
személy érdekl6dése egy szlk korre
korlatozédik, amiben elmélyilve ki-
I6nleges dolgokat alkothat. Zétény egy
teljes vasuti vilagot dlmodott meg és
hozott létre, érdekes elnevezésekkel és
nyelvezettel. A fénysorompé roviditett
beceneve Sory. Innen szarmazik a kita-
lalt vasuttarsasag neve (Sory Zrt.) és a
soromponyelv is, amelynek megérté-
séhez sory-magyar kisszotar is készilt.
Zétény szobajaban  Sorompdvaros
egész falat beborité rajza lathaté, ahol
fénysorompok laknak és élik minden-
napjaikat. Az apré részletekig kidolgo-
zott vasuti birodalom biztonsagérzetet
ad Zétinek, akinek élete minden pilla-
natdban jelen van valamilyen vasuttal
kapcsolatos dolog. llyen példaul Picur, a
kis mdanyag soromp6, amit mindenho-
va magaval visz, azzal is alszik. A fehér

kabalasorompé festése mar rég feladta
a harcot, lekopott a nagy igénybevé-
teltdl, ilyenformdn sokkal inkabb egy
jégkrémpadlcikara hasonlit.

A Zétény Miivek beindul

Id6kozben elkésziil a jegyz6konyv,
amelyben Zoli bacsi feketén-fehéren
feljegyzi, hogy Andras teljesen egész-
séges, a vasut kifogastalanul mukodik,
a MAV-szignalt jatsz6 hangosbemondé
azonban javitasra szorul. Az ellenérzés
utan kapunk egy kis pogacsat, udit6t,
és elbkeril fényképes meglepetéstor-
tank is. Zétény folyton izgatott, min-
dent szeretne megmutatni, elmondani.
A tortaevésre sem jut ideje, de futtaban
lekapja a cukorfénykép egy darabjat
a torta tetejérél. Kozben megmutat-
ja rajzait és kedvenc telefonos jatékat,
amiben a Zétény Mivek komplex vasut-
tarsasagként minden szallitadsaval fog-
lalkozik, Gzemelteti az infrastruktarat,
és gondoskodik arrél, hogy az utasok és
az aruk a megfelel6 idében érkezzenek
meg célallomasaikra.

llyen is tud lenni a MAV

Marton Zétény anyukdja Facebook-oldalan tette kozzé
a fénysorompé telepitésérdl és az idei latogatasunkrol
készult fényképeket. Martonné Torok Katalin Facebook-
bejegyzését az itt lathaté QR-kdédleolvasasaval nézheti

meg.

Felhivds

Blcsuzaskor Zétény még felmaszik a
fénysorompédra, és atodleli — ugyanugy,
mint tavaly, amikor Andrds a kertbe
koltozott. Most 1atszik igazan, mennyit
nétt kis vendéglatonk azéta. Elindulni
nehéz, Zéti is marasztalna. Még meg-
mutatja a trambulint, ugral benne, az
idét hiazza. Még egy kézfogas, még
egy Olelés. lzgalom, nyugtalansag.
»Mikor jossz megint, vasutas bacsi?” -
kérdezi, majd sietve hozzateszi: ,Egy
hénap mulva lesz a sziilinapom, akkor
eljossz megint?”

Biztosan joviink még, Zétény, ha nem
is ilyen hamar. Addig is ligyeld a vasu-
tat, és épitsd tovabb szépséges biro-
dalmadat!

Haraszti Katalin
Foté: Soos Botond

Ha ismer olyan vasutast, aki hivatdsanak teljesitésével 0sszefliggés-
ben emberségbdl jelesre vizsgazott, ossza meg veliink a torténetet a

sztori@mav.hu cimen!

Vasutas
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Gyermekalombol

valésagos felnéttv

Kornél az es6ben vdrakozik egy lehango-
I6an sziirke, hiivos tavaszi napon. Rank
vdr Budapest-Nyugati telephelyen, hogy
a Vasutas Magazin bepillanthasson mun-
kdjdba és életébe. A bardtsdgtalan id6é
Iathatéan nem szegte kedvét, szivélyesen
lidvozol minket. Szolgdlatfelvételre kisér-
jiik, majd a szemiink Idttdra kelti életre a
tdrolévdgdnyon pihené V43-ast. Kozben
drad beléble a sz6 és a hivatdsszeretet.

Nem Ujdonsag, hogy a MAV-csoport mun-
kavéllal6it bemutatjuk magazinunkban.
Szamtalan mddon igyekszink Iattatni,
mennyire szines munkakdzosség a miénk,
milyen sokoldalu, elkételezett munkatérsak
dolgoznak nap mint nap azért, hogy a ma-
gyar vasut mikodjon. Februdri szamunk-
ban a MAV Zrt. (izemeltetési vezérigazga-
té-helyettese, Veszprémi Laszl6 azt igérte,
hogy a vezet6k jobban fognak figyelni a
Jfrontvonalban” dolgozdkra.

Besztercan Kornél idén juniusban lesz ke-
reken harmincéves. Fiatalember, mégis
évtizedes tavlatokban tud visszatekinteni
vasUtszeretetére. Szakmai életutjat mar a
kezdetektél fogva tudatosan épitgeti. Csa-
ladjaban nem volt egyetlen vasutas sem,
de 6 kicsi kora 6ta a mozdonyvezet&ségrd|
almodott. Idén 8sszel lesz husz éve, hogy
gyermekvasutasként kapcsolatba kerdilt a
szakmaval. Az dltalanos iskola utan — a MAV
tanulmanyi 6sztondijasaként — vasutgépé-
szeti szakkozépiskolaba jart. Kamaszként
a nyari sziinid6ket a ferencvérosi mihely-
ben és az Eszaki Jarm(javitoban toltotte,
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ahol életre sz6l6 tapasztalatokat gydijtott.
Késébb — mar munka mellett - felséfoku
kozlekedésmérndki alapképesitést is szer-
zett. A vasutra vagyo kisgyermek ma mar
feln6tt, 2008 juniusa 6ta mozdonyvezetd-
ként dolgozik a ,frontvonalban”

Vasutbarat menetrend

Szolgalatfelvétel utan kimegytink a fit6ha-
zi 8rhelyre. Megtudjuk, hol pihen a 2226-0s
gépe, elindulunk megkeresni. Amig bak-
tatunk az es6ben, beszélgetiink. A mun-
ka mellett tovabbi tanulmanyokra készil,
mert ,a mozdonyvezetd nem tudhatja
elére, mikor kovetkezik be olyan egészség-
romlas, ami miatt alkalmatlanna vélhat a
munkakor betoltésére” - magyarazza. EI6-
relatasaval kollégait is 6sztondzni szeretné.
Ugy gondolja:,ha van méas szakmank, vég-
zettségunk, azzal maris gyartottunk ma-
gunknak egy menekulétervet”

Hamar megtaldljuk a V43 1011-
es Szlit. Kornél gondosan ellendr-
zi a jarmUvet, aztdn felpattanunk a
vezetdfiilkébe. Els6 ranézésre tagas a tér, de
harom ember mozgasa mar komoly logisz-
tikat igényel. A szolgdlat el6készitésének
Uteme van, Botond kollégam jo6 fényképe-
ket szeretne az Ujsagba, én meg hangot
rogzitek a cikkirdshoz. Mindhdarmunknak
folyamatosan helyzetbe kell kerdilnie a fiil-
kében, ezért minden Iépéssorozatot elére
megbeszéliink. Kézben a parvalasztassal
és a csaladtervezéssel jard6 nehézségeket
is megtargyaljuk. Kornél vélasztottja apo-
16, ami azért is szerencsés, mert hasonld

ilag

munkarendje miatt kedvese kdnnyebben
el tudja fogadni a folyamatosan valtozd
mozdonyvezetéi munkaid6-beosztast.
Munkdjuk miatt el6fordul, hogy egy-egy
hénapban alig taldlkoznak — maskor kicsit
jobb a helyzet. A koézos élet kialakitasa-

nak nehézségei ellenére elére tekintenek,
csaladalapitasban gondolkodnak.

Szolgélatra késziilédve ohatatlanul felve-
tédik a munkavallalok megbecsiiltségé-
nek és munkakorilményeinek kérdése.
Rogton kiderdl, hogy Kornél szivén viseli
a mozdonyvezetdk sorsat, szakszervezeti
tisztségvisel6ként pedig igyekszik a mun-
kavallalék érdekeit 6sszefogni, képviselni,
és a dontéshozok felé kozvetiteni. Mar négy
éve a Mozdonyvezeték Szakszervezete
Eszaki Tagcsoportjanak vezetéje. Egyfajta
eréprobaként, szakmai kihivasként tekint
az érdekképviseleti munkara. Tapasztalata
szerint a munkaltatoé érti a problémakat,
sok esetben be is fogadja a kezdeményezé-
seiket, de leszogezi: szerinte kéréseik nem a
valdsagtdl elrugaszkodottak. ,Ha egy uton
tudunk haladni, és latjuk a fényt az alagut
végén, az mar eredmény” - jegyzi meg op-
timistan.

Ko6zéposztalybeli bér a nehézségekért

Az egy emberdlténél is idésebb gép las-
san ébredezik. Kornél [épésrél 1épésre ma-
gyardzza az inditds minden mozzanatdt,
kdzben a hivatas nehézségeire terelédik
a szb. A vontatojarmi-vezeték megszaki-
tds nélkiili munkarendje nemcsak fizika-
ilag viseli meg a szervezetet, hanem lelki

Besztercdan Kornél
mozdonyvezeté

Eletkor: 29 év

Végzettségek: Kvassay Jen6 Mdiszaki
Szakkézépiskola, Budapest

Széchenyi Istvdn Egyetem, Gy6r, kdzleke-
désmérndk, alapszak

Hobbi: mozdonyvezetés, kiilféldi vonatos
utazdsok

Legjobb szakmai élmény: az uj FLIRT
motorvonat probafutdsdnak elsé kilomé-
tereit vezet6ként megtenni, és jelen lenni
az dtaddsi ceremonidn

Legrosszabb szakmai élmény:
gdzoldsos baleset

értelemben is embert probalé - osztja
meg veliink tapasztalatat. Tisztdban van
azzal, hogy a szigoru szabalyozas és a koz-
szolgéltatas folyamatossdga miatt nehéz
kialakitani a munkavallalék szamara opti-
malis rendszert, de feladatanak érzi, hogy
a lehetdségekhez mérten kiszamithatobb
munkaidé-beosztas ligyében egyezteté-
seket folytasson a munkaaddval. Hivata-
sanak masik nehézségeként éli meg, hogy
hajnali szolgélatkezdés esetén mar az el6z6
éjszakat is csaladjuktdl tavol, szolgalati he-
lyikon kell eltltenitik a nem helyben laké
kollégaknak. Nemrég felujitott tartézkodo-
helyiségiik elfogadhatébba teszi a varako-
zas t, bar sok telephelyen még emelni kell a
komfortszintet.

A nyugatra iranyulé elvandorlasi 13z nem
ragadta magaval, itthon maradt. A hivatasa-
val egyutt jaréd nehézségek ellenére elisme-
ri: a mozdonyvezet8i munkaért jaré bérrel
hazai szinten kdzéposztalybeli életformét
lehet fenntartani.,A munkavallal6i megbe-
csulésnek nem csak forintban kifejezhetd
mértéke van, a vasuttarsasag sikerességé-
nek és pozitiv kilsé megitélésének kulcsa
a munkavallalok jo kozérzete” — fogalmaz.
Vannak mar munkaltatéi kezdeményezé-
sek a teljesitmény elismerésére, ami persze
jolesik a munkavallaloknak. A megoldasra
varé problémak hallatan adédik a kérdés:

Ki tudja?

A cikkben szerepl6 V43-as mozdonytipus a szakmdban Szili becenéven ismert. A
vasutas legenddrium szerint a V43-as sorozat a szilicium egyenirdnyitds kivitelezés
miatt kapta a Szili nevet. Meg nem erésitett forrdsok szerint viszont a V43-ast Szellem
elnevezéssel is illették kordbban, ez dllitélag az inditdskor hallhatd szelléztetés magas

hangja miatt ragadt rd.

Régebben, a beosztott mozdonyvezetdi rendszerben egy-egy vontatdjdrmire két-hd-
rom vezetdt osztottak be, akik szeretett mozdonyaiknak egyedi beceneveket adtak.

A cikkben szerepl6 példdnyt egykor Jancsinak nevezték, ezt azonban koriiltekinté
utdnajdrds ellenére sem sikeriilt ellenérizni. Emiatt irdsunkban nem is emlitjiik , kereszt-
nevén” a gépet. Ha bdrki megbizhatd informdcidval rendelkezik a cikkben szerepl6 V43
1011-es mozdony egyedi becenevérdl vagy névadairdl, kérjiik, ne habozzon, kiildje

el az uisag@mav.hu e-mail-cimre!

vajon megvan-e még az a lendiilet, ami-
vel dlma beteljestilésekor munkaba allt?
,En ezt a munkat egy évtizedes tavlatbol is
pontosan ugyanugy szeretem, mint ahogy
az elsé nap” - vélaszolja, és bolcsen hozza-
teszi: ,csakugy, mint a parkapcsolatokban,
a szerelembdl el6bb-utdbb szeretet lesz -
ahogy mondani szokds.”

Ezen egy pillanatra elgondolkodom, bar
nincs idé hosszasan merengeni, mert a
szolgélat hamarosan elkezdédik, az utaso-
kat pedig el kell széllitani. De a mozdony-
vezeté tudja, kik Ulnek a hata mogott?
Van-g, lehet-e kapcsolat a mozdonyvezetd
és az utas kozott? Kérdésemre maris azt

magyarazza, hogy igazabol a mozdonyve-
zetén mulik, mennyire vonja bele magat
az utasokkal val6 kapcsolatba, és hozzate-
szi: 6 maga utaskdzpontu szemléletet vall.
Szerinte az utazdknak egyre magasabbak
az elvarasaik, és nemcsak a vonatok tiszta-
sagdval és pontossagaval, hanem a tajékoz-
tatds mindségével kapcsolatban is. Azonnal
szeretnék tudni, miért all vagy miért nem
jon a vonat, és a legfontosabb, amit tud-
ni szeretnének, hogy mikor érnek célba.
Az utastdjékoztatas hatékonysagan van
még mit javitani —ismeri el.

Az livegajton is tal

Kornél rutinos mozdulatain latszik, jol isme-
ri és szereti az 6reg V43-ast, de a modern
motorvonatok kulturaltsdga és kényelme
6t is magdval ragadja. Az Uj szerelvények-
ben csak egy livegajto vélasztja el a vezet6t
az utasoktol, ,ezért ugy kell élni és dolgozni,
hogy ha lefényképeznek minket vagy az
utas a latottakat megosztja az interneten,
az ne legyen villalhatatlan” - részletezi az
atlathato vezetofiilkével jaro felel6sséget.

Beszélgetésiink vége felé mar tudom, a sok
kapcsolénak, kallantytnak és kiitytinek a
vezetd pontos protokoll szerint parancsol.
Megtudtam, hogy mozdonyvezetének
lenni 6nallésag, szabadsag, de egyben ter-
mészetesen oridsi felelésség is. Ami viszont
még ennél is [lényegesebb, hogy Kornél fia-
talabb kollégdinak szant lizenete mindany-
nyiunk szamara megfontolandé: ,Minden
palyakezdé vasutas, fiatal tele van tervek-
kel, elképzelésekkel, dlmokkal. Sajnos ezek
azonban nem minden esetben valésulnak
meg, ami letorheti a lelkesedést. llyenkor
mindig gondoljanak vissza arra a napra,
amikor nagy varakozas kdzepette kinyitot-
tak Uj munkahelyik ajtajat, és persze soha
ne adjak fel az dlmaikat! Ez a legfontosabb.”’

Haraszti Katalin
Foté: Soés Botond

Vasutas
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Tobb mint 700-an toltotték ki Féld-napi kviziinket

A Fold napja alkalmabdl meghirdetett kvizjatékunk
aprilis végén lezarult. Szeretnénk megkoszénni mind a
740 résztvevének, hogy id6t szakitottak a teszt kitolté-
sére! Orommel lattuk, hogy sok helyes vélasz érkezett,
de a helytelen valaszoknak is oriiltiink, mert azokbdl
is lehet tanulni. Reméljik, hogy a jovében még tébb
munkatarsunkat tudjuk elkotelezetté tenni a kdrnyezet
védelme irdnt.

A kviz kitoltésében a budapesti régiéban dolgozék
voltak a legaktivabbak, innen kaptuk a legtébb vélaszt.
Ugyanakkor a szegedi teriileten volt legmagasabb a
helyesen vdlaszolék aranya. A legtébb helyes meg-
oldas a foldfelszin viztakar6 rétegének ardnya és az
esGerddk fainak oxigénkibocsatasa kapcsan érkezett,
mig a legtdbb téves vélaszt a globdlis felmelegedéshez
valé ipari hozzajarulassal és a szelektiv hulladékgydjtés
aranyaval kapcsolatban kaptuk. Hiszen ki gondolng,
hogy a hustermelés nagyobb mértékben jarul hozza
a globalis felmelegedéshez, mint a kdzlekedés?Es bar
a tobbség ugy tippelte, hogy 15 szdzaléknyi hulladé-
kot gy(jtlink szelektiven, mikdzben 21-et, azért valljuk
be: a magasabb szam is elgondolkodtatéan alacsony.
A fogyasztasi szokdsainkra vonatkozd kérdésekben je-
lentésen aldbecsultik koérnyezetterhelésiinket. Pedig
az igazsag az, hogy egy évben étlagosan 180 kilog-
ramm ételhulladékot termeliink fejenként, és a reggeli
kavénk asztalra keriiléséig 140 liter vizet haszndl fel a
termelés és az eléallitas folyamata. Hatasunk a kornye-
zetre szembedtld.

hustermeles még az Uzemanyag eléallitdsanal és a motorizalt

A legtobb helyesen kitoltott teszt
a szegedi régiobol érkezett.

A Fold felszinének hany
szézalékat boritja viz?

‘ 88 8% \:laszolt helyesen!

kozlekedésnél is nagyobb mértékben jérul hozza a globdlis felmelege-
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Palyaorientacids nyilt nap a Vasuttoérténeti Parkban
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Milyen lesz a jov6 személyszéllitasa? Mit
kell tudni a korszer( vasuti jarmUvekrél és
alegujabb jarmifejlesztési trendekrdl? Mi-
lyen a korszer( palyaépitési technolégia?

Mit jelent a palyafenntartas és a palyadi-
agnosztika a mindennapokban? Mit csinal
egy biztositdberendezési mérnok? Milyen
a vasuti informatika, tavkozlés és villamo-

senergia-ellatas a XXI. szdzadban? Hogyan
zajlik a forgalomiranyitas? llyen és ezekhez
hasonlé kérdésekre kaphatott valaszt az a
120 egyetemista és 270 szakgimnaziumi
tanulg, illetve felnétt kisérd, akik majus
15-én elldtogattak a Magyar Vasuttorté-
neti Parkba a MAV-csoport nyilt napjara.
A XXI. szdzadi technolgia a MAV-ndl cim(
rendezvényen regisztraciot kovetben, dij-
mentesen vehettek részt az érdeklédok.

A nyilt napon a forgalmi, a biztositéberen-
dezési, az er6saramu, a tavkozlési, az in-
formatikai, a palyaépitési, a palyakarban-
tartasi és a palyadiagnosztikai, valamint
a jarmfejlesztési, a jarmikarbantartasi,
a gépészeti, az ingatlangazdalkodasi és
értékesitési szakteriilet mutatkozott be ro-
vid el6éadasokkal és interaktiv standokkal,
tovabbd az FMK-008 sindiagnosztikai mé-
révonatot és egy IC+ kocsit is meg lehetett
tekinteni. A szervezésben a vallalatcsoport
négy cégének kozel szaz munkavallaléja
mukodott kozre.

Egyiittmiikodés a Debreceni Egyetemmel

Ujabb egytittm(kodési megallapodast
kétott a MAV-csoport 2017. majus 9-én,
ezuttal a Debreceni Egyetemmel. A do-
kumentum aldiréi az egyetem akadémi-
ai tuddsanak és a vasuttarsasag szakmai
tapasztalatainak 6tvozésével kivanjak
emelni a hazai muszaki, technolégiai
és természettudomanyi képzés szinvo-
naldt. Az egyittmikodés célja kozos

Vasutas szakmai

A MAV Szolgaltaté Kézpont Zrt. Baross
Gabor Oktatasi Kozpont a vasuti tiszt-
képzés elinditasanak 130. évforduldja
alkalmabdl kétfordulds vasutas szakmai
és muveltségi vetélked6t hirdet vasu-
tas munkavallalok szamara. A vetélkedd
célja a tudasbazis erdsitése, a kimagas-
16 szakmai tudassal rendelkezd szak-
emberek elismerése, elkdtelezettségiik
novelése.

A versenyre egy irasbeli feladat teljesité-
sével nevezhetnek a haromfés csapatok.
A hat legjobb eredményt eléré csapat
meghivast kap a budapesti Baross Gé-
bor Oktatasi Kézpontban (BGOK) ren-
dezend6 orszagos dontére. A csapatok
Osszedllitasat illetéen nincs semmilyen
megkotés, de célszer(, hogy a tagok ko-

képzési és kutatasi programok, illetve
tudomanyos események szervezése,
szakmai gyakorlohelyek biztositasa, va-
lamint a kiemelked6 tehetségek egyé-
ni gondozasa. E célok megvalositasa
érdekében a felek mozgositjdk sajat
szakmai kapcsolatrendszeriiket, és in-
tenzivebben bekapcsolddnak egymas
tevékenységébe is.

z6tt forgalmi ismeretekkel rendelkezé
személy is legyen. A vetélkedd témako-
rei: vasuttorténet, forgalmi ismeretek,
egyéb szakteriileti ismeretek (vasutgé-
pészet, palya, TEB, személyszallitas stb.),
vasuti oktatas. A zslri elismert vasuti
vezet6kbol és szakemberekbdl all, akik
a verseny elsé hat helyezettjét dijazzak.

Az elsé fordul6 a BGOK honlapjarol
(www.bgok.hu) 2017. junius 10-t6l le-
tolthetd feladatlap bekildésével telje-
sithet 2017. junius 30-ig. A kitoltott fel-
adatlapot a kévetkezd cimre kell postan
bekildeni: Baross Gabor Oktatési Koz-
pont, 1087 Budapest, Luther u. 3. Kér-
juk, a boritékra irjak ra: Vasutas szakmai
és mdveltségi vetélkeds. A beszkennelt
feladatlap e-mailben is tovabbithaté a

A MAV-csoport eddig a Budapesti Cor-
vinus Egyetemmel, az Obudai Egye-
temmel, a gydri Széchenyi Istvan Egye-
temmel és a Dunaujvérosi Egyetemmel
irt ald egylttm(kodési megéllapodast.
A MAV vezetése mindent megtesz azért,
hogy a cégcsoport szdmdra hosszu ta-
von is biztositsa a magasan képzett
munkaerd utanpatlasat.

és miiveltségi vetélkedd
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keszmann.janos@bgok.hu e-mail-cimre
Vasutas szakmai és mdveltségi vetélked6
targymegjeloléssel.

A hat legeredményesebb csapatot a
szervez6k julius 31-ig értesitik arrdl,
hogy bekeriltek a dontébe, amelyre
2017. szeptember 15-én 10 6ratol kerdl
sor a Baross Gabor Oktatasi Kozpontban.

BGOK

Vasutas
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Személyi valtozasok a MAV SZK Zrt. vezetésében

Badonfainé Szikszay Erzsébet 2017. aprilis 30-ig toltdtte be a MAV Szolgaltatd Kézpont (SZK) Zrt. ve-

Badonfainé Szikszay Erzsébet sikeres évzarast kdvetéen adta 4t a MAV SZK vezérigazgatoi poziciojat
Zala Viktornak (képiinkon).

Tovabbi valtozas, hogy 2017. &prilis 1-jétél Vidra Andras helyett Sarandi Attila télti be a MAV SZK Zrt.
‘ IT-Uizletdgvezetdi pozicidjat. Vidra Andras tovabbra is ellatja a MAV Zrt. infokommunikaciés és techno-

|6giai rendszerekért felel6s féigazgatoi feladatait.

Korszerlisitik a Kelenfold-Szazhalombatta vonalat

Az érintett szakaszon Gsszesen 49 kilo-
méternyi hézag nélkili vagany épil, és a
teljes kétvaganyu szakaszon korszerdsitik
a felsévezetéket. Atépiil Haros, Nagyté-
tény-Didsd és Erd allomas, és megujul
Budafok, Budatétény, Barosstelep, Erd-
liget és Erd felsé6 megalldhely is: magas
peronokat alakitanak ki, Uj peronalulja-
rok, rampak, liftek és perontet6k épllnek,

valamint a térvilagitast is modernizaljak.
A P+R és a B+R parkoloknak kdszonhetd-
en a teljes vonalon kényelmesebbé valik
a vasut megkozelitése. A korszerUsités-
hez kapcsol6ddan 27 hid, kerethid és at-
eresz, valamint 13 kilométernyi zajvédé
fal épil. A kozlekedésbiztonsagot nove-
lik az uj, illetve atépitendd gyalogos- és
peronaluljardk, kilon szintl és szintbeli

csomoépontok. A vonalszakasz biztosi-
toberendezésének korszerlsitése és az
ETCS2 vonatbefolyasolé rendszer kiépité-
séhez kapcsolddo kiegészité munkalatok
soran megvaldsul Haros, Nagytétény-Di-
6sd és Erd allomas felvételi épiiletének
telies kor( rekonstrukcitja. Erden Uj
blokkmesteri éplilet késziil, és felujitjak
a vontatasi transzformator-alallomast is.
A beruhdzas részeként korszerUsitenek
harom &allomasi és harom nyilt vonali
utatjarot, tovabba modern tavkozlési
berendezéseket, optikai hirkozlé kabe-
leket, Gj vasuti Gzemiranyito, utastajé-
koztato, valamint tliz- és vagyonvédelmi
rendszert épitenek ki. Uj elektronikus
allomasi biztositdberendezést, valamint
a nyilt vonalakon 6nmiikodé, emelt se-
bességli térkozbiztositdé berendezést
is telepitenek. A fejlesztéseknek ko-
szonhetéen 2020 végétsél 120 km/h-s
sebességgel kozlekedhetnek majd a
vonatok a Kelenfold és Szazhalombatta
kozotti, 20,5 kilométeres vonalszakaszon.
A MAV-csoport szerint a vasut a felujitas
utan az egyéni kozlekedésnél is gyor-
sabb alternativat fog biztositani az erre
kozlekedéknek.

Rajzpalyazat a sokszinliség jegyében

Majus 29. és junius 2. kozott elsé izben ren-
dezik meg Magyarorszagon a Sokszin(iség
Hetét, amelynek az Eurépai Uniéban mar
évekre visszatekinté hagyomanya van.

A MAV-csoport a kezdeményezés alkalma-
bdl rajzpélydzatot hirdet a vasutas mun-
kavallalok gyermekei szdmdra harom kor-
csoportban (6vodas, altalanos iskolds alsé
tagozatos,altalanosiskolasfelsétagozatos):

Elindult a MAV-START nemzetkozi utazésoksz%’

Szeretsz rajzolni? Es tudod, mit jelent a sok-
szintiség? Azt, hogy minden ember egyenlé,
azaz mindenkivel egyformdn kell bannunk,
fiiggetlentil attdl, hogy milyen szin(i a bére,
férfi vagy né, egészséges vagy fogyatékkal
él6, fiatal vagy idds. Mi jut eszedbe a sok-
szintiségrél? Rajzold le, és kiildd el nekiink!

Az Ad-es méret(, tetszéleges technika-
val elkészitett alkotasokat 2017. junius

foglalkozé Facebook-oldala.

14. Vasutas

9-ig varjak a MAV Zrt. Humaneréforras
Vezérigazgatod-helyettesi  Szervezet ci-
mére (1087 Budapest, Kdnyves Kalman
krt. 54-60.). A boritékra, kérjuk, irjak ra:
RAJZPALYAZAT.

A szervez6k mindharom kategéridban a
harom legjobb munkat dijazzak, és kiallit-
jak 6ket a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut
allomasain.

@Cumorstart.nemzetkozl

Ot év, étven fontos
esemény

Kordbban nem szamithattak hosz-

szu hivatali évekre a MAV vezetéi:
arendszervdltds ota 18 elnéknek,
illetve vezérigazgatonak, de tobb
miniszternek és miniszteri biztosnak is
beletort a bicskdja a vasuti kozlekedés
reformjdba. A vdllalat kulcspoziciéi-
ban egy-két, de jo esetben is legfeljebb
hdrom évig maradtak a kinevezettek.
A fordulatra egészen 2012-ig kellett
vdrni. A Vasutas Magazin 6sszegyiij-
totte a Ddvid llona eln6k-vezérigaz-
gatovd torténd kinevezése ota eltelt
ot év 50 legfontosabb eredményét és
emlékezetes eseményét.

A MAV atalakitdsanak 1990 6ta minde-
gyik kormany nekifogott, majd kénysze-
rden megfutamodott. Nem véletlendil.
Az Allami Szédmvevészék egyik tanul-
manya szerint ugyanis a rendszervaltas
Ota elmaradt fejlesztések értéke a vas-
Uttérsasag esetében 2010-re mar meg-
haladta a 2100 milliard forintot. Sokaig
ugy tlnt, hogy ez az irdny 2010 utan is

folytatodik. A kordbbi vezet6k altaldban
arra panaszkodtak, hogy a MAV bonyo-
lult érdekviszonyok metszéspontjaban
helyezkedik el, ahol nehéz konszenzust
teremteni az egymasnak gyakran ellent-
mondé érdekek és szandékok kozott.
S bar tobbé-kevésbé mindegyikdjik
tudta, hogy mit kellene tenni, a felada-
tok végrehajtasara szinte sosem volt erd,
sem pénziigyi, sem politikai mozgastér.

A fordulatot Orban Viktor kormanyfé
2012. marciusi, a Magyar Kereskedelmi
és Iparkamara konferencidjan elmon-
dott beszéde jelentette. A miniszterel-
ndk akkor ugy fogalmazott, hogy,,a MAV
atalakitasaba beletort a bicskank. Vagyis
nem beletdrt, hanem beleszorult. Most
egy masodik probalkozast tesziink. De
ha nincs gondolkoddsmédbeli valtozta-
tas, akkor sosem lesz életképes vdllalat.
Es ha nem torténik radikalis valtoztatas,
akkor ebben a ciklusban nem fogunk
eredményt elérni” A ,radikalis valtozas”
egyrészt személycserét jelentett — Szar-

vas Ferencet David llona véltotta az el-
nok-vezérigazgatoi székben —, masrészt
a kormany felismerte: meg kell sziin-
tetni azt a tobb évtizedes gyakorlatot,
amelynek az volt a Iényege, hogy az al-
lam megrendelte a vasuti szolgaltatast,
amelyet csak részben fizetett ki, ezért
a vasutvallalat fokozatosan felélte a jo-
vét, és folyamatosan hitel felvételére
kényszeriilt.

Erre a fordulatra is szlikség volt ahhoz,
hogy a vasutfejlesztés fontossaga mara
megkérddjelezhetetlenné véljon.

A Vasutas Magazin David llona elnok-ve-
zérigazgatdva torténd kinevezésének
otodik évforduldja alkalmabdl Ossze-
gyUjtotte az elmult idészak 50 legfon-
tosabb eredményét és emlékezetes
eseményét.

Vasutas
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1. Majus 24.: David llona vette 4t a MAV-csoport
iranyitasat.

2. Oktéber 5.: A MAV-csoport tébb mint félezer irodai dol-
gozoja onkéntes takaritast vallalt a févarosi és az elévaro-
si allomasok kérnyékén.

12. Janudr 16.: Felavattak a MAV Felépitménykarbantarté
és Gépjavito Kft. sajat fejlesztés(i és gyartasy, darus vasuti
jarmUszerelvényét a jaszkiséri kdzpontban.

16 Vasutas

3. Marcius 19.: Aldirtak a FLIRT motorvonatok szallitasi
szerz6déseit.

4. Majus 10.: A Budapest-Belgrad vasutvonal feltjitasarol irt
ala szandéknyilatkozatot a MAV és a szerb vasuttarsasag Belg-
radban. Ezt megel6zéen a Parlamentben a kinai féllel talélko-
zott David llona, a MAV elnék-vezérigazgatoja.

5. Janius 3.: Eredményesen m(ikddott a MAV csoport- és val-
lalati szinten is. A MAV Zrt.-nek évtizedek 6ta el8szér sikeriilt
pozitiv izemi eredményt elérnie.

6. Junius 8.: A Duna aradédsa miatt 15 tehervagonnyi kézuza-
Iékkal erésitették meg a vasuti palyat Almasfiizité és Komarom
kozott. A Komarom és Esztergom kozotti vasutvonalon Duna-
almasnal az arviz negyven méter hosszan kimosta a sinek alél
a vasuti toltést.

7. Szeptember 19.: A MAV-START Zrt. és a fejlesztési tarca kép-
viselSi tiz évre sz6l6 vasuti személyszallitasi kozszolgaltatasi
szerz6dést irtak ala.

8. Oktober 17.: A MAVINFORM uj radidadokon kezdte meg,
illetve kezdte Ujra a reggeli és délutani vonatos csucsforgalmi
id&szakban a napi é16 radids bejelentkezést.

9.November 11.: A MAV Zrt. iranyitasaval megkezdte miikddé-
sét az Eurépai Unid 7-es szamu vasuti arufuvarozasi korridora,
a Rail Freight Corridor 7. A MAV nyolc eurépai vasuti palyaha-
I6zat-mUikodtet6 és egy kapacitaselosztd tarsasaggal két éven
at késziilt az RFC-7 kialakitasara.

10. November 14-15.: Budapesten tartotta plenaris Ulését a
Transzszibériai Széllitdisok Koordinaciés Tandcsa. A rendez-
vényt kovetéen Golden Chariot (Arany Fogat) dijat kapott
David llona a nemzetkozi vasuti kapcsolatok erdsitésében
végzett tevékenységéért. A kitlintetés az orosz parlament és
az orosz kozlekedési minisztérium egyik legmagasabb agazati
elismerése.

11. December 11.: A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) Eurdpai
Vezetébizottsdganak tagjava valasztottak a MAV Zrt. elndk-ve-
zérigazgatojat.

13. Marcius 31.: Levizsgaztak az elsé néi motorvo-
nat-vezetok.

14. Aprilis 3.: A vilaghiri Kobajasi Kenicsird, a MAV
Szimfonikus Zenekar allandé vendégkarmestere vasuti
érdemérmet vett at David llonatol.

15. Majus 12.: A vallalatcsoport vezetése 2014 majusa-
ban évértékelé és munkavallal6i forumokat tartott a
teriileti igazgatésagok kdzpontjaiban.

16. Majus 30.: A régio versenyképes vasuti kozlekedé-
sének megvalositasa érdekében megallapodast irtak
ald a V4-orszagok (visegradi négyek) vasuti vezérigaz-
gatdi Balatonfiireden.

17. Jnius 5.: A vasuttarsasag meghirdette a Tisztdn a
vasutért — 6sszefogds a vonzobb dllomdsokért dnkéntes
programsorozatat.

18. Junius 16.: Visszavette a jozsefvarosi ,kinai piac”
teriiletét a MAV. A bérlé tébb tonnanyi térmeléket,
szemetet és oriasi felfordulast hagyott maga utén.

19. Junius 21.: A gyermekvasutasok hagyomanyos ava-
tolinnepségén a Bendeguz nevet kapta az Mk45-2004
palyaszdmu dizelmozdony.

20. Julius 11.: A Vasutasnapon a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium megerdsitette tisztségében David llonat,
aki Ujabb harom évre kapott megbizast a MAV igazga-
tésdganak élén.

21. Augusztus 22.: Magyar Erdemrend Lovagkeresztje
(polgari tagozat) kitlintetést vehetett at David llona.

22. Szeptember 9.: Megkezd6dott a dél-balatoni vasut-
vonal fejlesztése.

23. Szeptember 25.: Bemutattak a vasutasok — magyar
tervezok altal készitett - legujabb egyen-formaruhdit.

24, Oktober 6.: A vasutfejlesztésben egyediilallé tech-
nolégidval, 36 6ra alatt kerilt a helyére a Szolnok-Sza-
jol vasuti szakasz Uj Tisza-hidja.

25. Oktéber 15.: Unnepélyes rendezvény keretében al-
litotta forgalomba az elsé Uj FLIRT motorvonatokat a
MAV-START és a GYSEV. Amszterdamban a MAV elnyer-
te a vasutépitészet Oscarjat, a Brunel-dijat.

26. Oktober 21.: Forgalomba allt a MAV-START két uj,
hazai fejlesztési és gyartasu IC+ személykocsija.

27.
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27. Junius 22-t6l két hétre bezart a budapesti Nyugati palyaud-
var a halaszthatatlan karbantartési és feldjitasi munkdak miatt.

28. Szeptember 5.: Nemzetkozi sajtétajékoztatét tartott a tar-
sasag a Keleti palyaudvaron a migranshelyzet miatt.

29. Szeptember 24.: Harmadszor vélasztotta vezetdbizottsdgi
tagjava az Eurdpai Vasuti és Infrastruktura Tarsasdgok Kozos-
sége (CER) David llonat.

Vasutas
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30. Oktéber 21.. Elkészilt a pécsi vasutdllomas
rekonstrukciéja.

31. Oktober 22.: Huszezer forint értéku étkezési Erzsébet-utal-

vanyt kapott a menekiilthelyzet kezelésében érintett mintegy

1400 vasutas. A tarsasag tobb vezetdje is magas szintl elis-
30. merést vehetett at.

32. November 5.: Elkésziilt Magyarorszag legnagyobb vas-
uti fejlesztése, a Szajol és Puspokladany kozotti vasutvonal
felujitasa.

33. November 24.: A dualis képzésrél kotott egylttmakddési
megallapodast a MAV-csoport és a Dunaujvérosi Féiskola.

34. December 21.: Tiz évre sz6l6 palyamukodtetési szerzédést
kétott a nemzeti fejlesztési és a nemzetgazdasagi tarca a MAV
Zrt.-vel és a GYSEV Zrt.-vel.

2016- - - (o

35. Januar 18.: Felavattak a MAV-START gyermekrajzokkal di-
szitett mozdonyat. A felmatricazott jarmire a MAV-csoport
Ha nagy leszek, vasutas leszek! rajzpalydzatanak két gyéztes

mve kerlt fel. FFEFES
B0 3N
TART

36. Marcius 7.: Ujrainditotta és kibbvitette egyiittmikddési
programjat az dnkormanyzatokkal a MAV.

37. Aprilis 4.: A MAV-csoport bemutatta Gj jegyértékesitési
rendszerét.

38. Szeptember 6.: Magyar Termék Nagydijban és Innovacio-
ért Nivodijban részesiilt az IC+ kocsi.

39. Szeptember 21.: A vasuttérsasag a berlini InnoTrans kialli-
tason mutatta be az FMK-008 jelzés(, korszer(, magyar cégek
kozrem(ikodésével fejlesztett sindiagnosztikai mérévonatat.

40. Szeptember 29.: Felsé szint( targyalast folytatott az OBB 37.

Holding, a MAV-csoport, a GYSEV, az RCH és az NFM.

41. Szeptember 30.: Elindult a Fé6nékforda, avagy kérdezz, fele-
lek! elnevezésii kezdeményezés, amelynek keretében David
llona egy-egy munkavallalé szolgalatvégzésébe kapcsolo-
dott be.

42. Oktober 11.: A MAV-START és a GYSEV belféldi menet-
rendje bekertilt a Google Térkép online Utvonaltervezé rend-
szerébe.

43. November 24.: Zokkenémentesen vette at a HEV-et a f6-
varostdl a MAV-csoport. Az utasok semmit sem vettek észre
az atallasbol.

44, December 19.: Ujabb mérféldkévéhez érkezett a magyar
vasuti személyszallitas: teljessé valt a FLIRT-flotta.

18+ Vasutas
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45, Januar 26.: Jubileumi vevétalalkozo a hazai vasutikité-
ré-gyartas 65. és a VAMAV Kft. megalakulasanak 25. évfor-
duléjan Gyongyoson.

45.

46. Februar 9. 13, 16.: EgylttmUkodési megallapodast
kétott a MAV az Obudai, a Corvinus és a Széchenyi Istvan
Egyetemmel.

47. Marcius 9.: Memlékvédelmi szempontok szerint, 1,6
milliard forint eurépai unios forrasbol ujult meg a kapos-
vari allomas.

48. Marcius 13-an a vasuttarsasag és a hét szakszervezet
atlagosan 30 szazalékos béremelésrél irt ald harom évre
sz6l6 megdllapodast.

49. Aprilis 6.: A MAV-csoport Uj véllalatiranyitasi rendszer-
re allt at. Az INKA Magyarorszag egyik legnagyobb fejlesz-
tési projektje volt.

50. Aprilis 12.: Negyven darab nagy kapacitasu, emeletes
motorvonat vésarlasarol irt ala szerz6dést a MAV-START
és a Stadler. A KISS elnevezésti jarmuvek elsé példanyai
2019 tavaszan allhatnak forgalomba.

Osszedllitotta a Vasutas Magazin szerkesztésége

Eln6kék és/vagy vezérigazgatok
a MAV élén a rendszervaltas 6ta*

1989.08. 10.-1990. 11. 05.
1990. 11.06. - 1994. 03. 31.
1993.06. 30. - 1994. 05. 31.
1994.04.01.-1994.09. 15.
1994.09. 16.-1997.01. 02.
1994.09. 16.-1996. 12. 31.
1997.01.01.-1999.01. 05.
1997.11.12.-1998.08. 31.
1998.09.01. - 2000. 09. 26.
1999.01. 06. - 2002.07. 15.
2000. 09. 26. - 2002. 07. 15.
2002.07.15.-2004.12. 31.
2002.07.15.-2004.12.31.
2005.01.03.-2006. 10. 31.
2006.11.01.-2008. 05. 31.
2007.01.01.-2009. 10. 15.
Andrasi Miklés (e-v) 2009.07.20.-2010.08. 15.
Szarvas Ferenc (e-v) 2010.08.02.-2012.07.19.
David llona (e-v)* N 2012.05.24. - jelenleg is

Urban Lajos (e-v)
Csaradi Janos (v)*
Siklos Csaba (e)

Sipos Istvan (v)
Kalnoki-Kis Sandor (e)
Rigé Zoltan (v)

Sipos Istvan (v)
Tompe Istvan (e)
Takacsy Gyula (e)
Kukely Marton (v)*
Endrédy Istvan (e)
Mandoki Zoltan (v)
Udvari Laszl6 (e)

Gaal Gyula (e-v)
Kamaras Miklds (e)
Heinczinger Istvan (v)

*A harom leghosszabb megbizatas
(e=elndk, v=vezérigazgatd, e-v=elnok-vezérigazgato)

Forrds: Operativ HR-igazgatdsdg

Vasutas



ETIKAI RENDSZER

Kozéppontban az etikus magatartas

Mit tehetlink a MAV-csoport tisztességes és atldthatd mikodéséért?

Az etikai bejelento- és tandcsado
rendszert még 2011-ben, a vdllalati
kultura fejlesztése érdekében hivta
életre a Szabdlyozads, Etika és Kockdzat-
menedzsment (Compliance), illetve a
Biztonsdgi Féigazgatosdg. Ekkor alakult
meg a Megfelel6ségi Bizottsdg is, amely
csoportszinten jogosult a bejelentések
kezelésére és kivizsgdldsdra. A Vasutas
Magazin arra kérte a testiiletet: értékelje
az eltelt idészakot, s néhdny tanulsdgos
torténetet osszon meg az olvasokkal.

Az etikai bejelent6- és tanacsadd rendszer,
valamint a Megfelel6ségi Bizottsdg tevé-
kenységét Az etikai és mds elGirdsokat sérté
helyzetek, visszaélések feltdrdsdnak és ki-
vizsgdldsdnak rendjérél sz616, 30/2015. (VL.
26.MAV Ert. 11.) szamu elndk-vezérigazga-
toi utasitas szabalyozza. Az eljarasrend ga-
ranciakat biztosit az informaciok és az ada-
tok védett mddon torténd kezeléséhez.

A rendszer célja, hogy az Etikai Kédex
normainak megsértése, a kozérdek sé-
relme esetén nyomon kovethetéen, az
egyenlé banasmod elvét betartva tarjak
fel az okokat, és olyan megoldasok szi-
lessenek, amelyek a MAV-csoport és a
munkavdllalok érdekeit egyarant szolgal-
jak. Jelentés érdeme, hogy a bejelentések
egy kézben torténé kezelése atfogd képet
ad a MAV-csoport miikddési zavarairdl.
A rendszer mikodését a MAV Zrt. fel-
Ugyel6bizottsaga ellendrzi. A lefolytatott
vizsgélatokrol az elndk-vezérigazgatd, az
igazgatosdg, valamint a konyvvizsgald
kap rendszeres tajékoztatast.

Tanacskérés és bejelentés

Az etikai megkereséseknek két tipusa van.
A tandcskérés azt jelenti, hogy gyanu vagy
bizonytalansdg esetén lehetéség van az
etikai bejelentéseket kezel6 munkatar-
sakkal felvenni a kapcsolatot, és a helyzet
rovid ismertetésével tandcsukat kérni a
lehetséges lépésekrdl. (Az ilyen megkere-

A bejelentések kezelése

1. Bejelentés fogaddsa, visszajelzés

sést a rendszerben nem rogzitik.) A masik
tipus a bejelentés, azaz konkrét eset vagy
megalapozott gyanu jelzése, amelyet a
bejelentéseket kezel6 munkatarsak mérle-
gelés nélkil nyilvantartasba vesznek és a
Megfelel6ségi Bizottsag elé tarnak.

Az eljaras alanya (bejelentett) barki lehet,
akinek magatartasaval vagy tevékenysé-
gével kapcsolatban megalapozott kifo-
gas vetddik fel. Kik tehetnek bejelentést
vagy kérhetnek tanacsot? Elsésorban a
MAV-csoport tulajdonosai, munkavalla-
16i, partnerei és a szolgaltatasait igénybe
vevok. A bejelentd hozzajarul az altala
megadott személyes adatok kezeléséhez,
de ezeket a bejelentésétdl elkiilonitetten,
zart boritékban taroljak. Egyéni problé-
mak - példaul jovedelemelszamolasi, ve-
zénylési, szerz6désre vonatkozo6 kérdések
- kivizsgélasa nem lehetséges a bejelentd
személyes adatainak felfedése nélkdil, de
a személyes adatokat ilyenkor is védelem
illeti meg.

A rendszer kezeli a névtelen bejelentése-
ket is, azonban azokat csak akkor kell ki-
vizsgdlni, ha alapos okkal feltételezhet6 a
MAV-csoport iizleti érdekeinek, valamint a
vasuti kdzlekedés biztonsaganak sérelme,
illetve minden elvart informaciét tartal-
maznak. A tébb cimzettnek is elkildott,
de ugyanazt tartalmazd megkeresést a
rendszer egyetlen eljaras keretében ke-
zeli. A MAV-csoport barmely vezetéjéhez
beérkez6, és az Etikai Kédexben foglaltak
megsértésére, gazdasagi visszaélésre,
esetleg szabaly- vagy torvényellenes tevé-
kenységre utal6 jelzéseket is az etikai beje-
lentérendszerhez tovabbitjak.

A bejelenté azzal segitheti leghatéko-
nyabban a tények feltarasat és a kifogasolt
helyzet megsziintetését, ha észrevételeit
részletesen ismerteti: mit, mikor, hol és
milyen kortlmények kozott észlelt, ki(k)
volt(ak) részese(i) a kifogasolt magatartas-

2. A Megfelel6ségi Bizottsdg tdrgyaldsa és hatdrozata
«  vizsgdlat nélkiili lezdrds / tdjékoztatds kérése / vizsgdlat elrendelése
«  tdjékoztatds / vizsgdlat eredményének elfogaddsa
« intézkedések kérése, azok eredményeinek elfogaddsa

o lezdrds

3. Bejelentd, bejelentett tdjékoztatdsa az eljdrds eredményérél
4. Abejelenté személyes adatainak torlése, irattdrazds
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nak vagy tevékenységnek, okozott-e hat-
ranyt a kifogasolt helyzet, valamint ismét-
16d6 cselekményrél van-e sz6. Ha vannak
bizonyitékok is, akkor azokat célszer( a
bejelentés soran atadni.

A Megfeleléségi Bizottsag havonta (ilése-
zik, 2011 novembere 6ta tobb mint 1410
hatdrozatot hozott. Ezek tobbségével a
MAV Zrt. szervezeteit és leanyvallalatait
kérte fel olyan intézkedések végrehajtasa-
ra, amelyek megakadalyozhatjik a feltart
problémék ismétlédését, vagy megsziin-
tethetik a visszaélési lehetéségeket.

A legnépszer(ibb bejelentési csatorna az
e-mail. Ez kényelmes, azonnali visszajelzé-
si és informaciokérési lehetdséget biztosit
az eseteket kezel6 munkavallaléknak is.
A bejelentések 72 szazalékat e-mailen, 14
szazalékat postai uton, 13 szazalékat te-
lefonon, 2 szézalékat személyesen teszik.
A tipikus bejelentések ezeken a csatorna-
kon érkeznek. Az atipikus bejelentéseket
mas szervezeti egységekhez kildik, de
az utasitasnak megfeleléen azokat is to-
vabbitjdk az etikai bejelentérendszerhez.
A névtelen bejelentések aranya évrél évre
csokken.

Trendek és témakorok

A bejelentésekben a kovetkez6é témako-
rok fordulnak elé a leggyakrabban: 6ssze-
férhetetlen foglalkoztatas; a véllalati esz-
kozok engedély nélkili, magancélra valé
hasznalata; lopas (talpfa, fémhulladék,
szinesfém); j6 hirnév megsértése (interne-
tes feliileteken a MAV-csoport érdekeivel
és értékeivel Osszeegyeztethetetlen, jo
hirnevet sérté bejegyzések kozzététele);
valétlan teljesitésigazolas; munkavallaldk
kozotti nem egylittmiikédé magatartas;
vezénylés utasitdsellenes megvaldsitasa;
munkavédelmi eszk6zok hidnya; jovede-
lemelszdmoldsi problémak; jogosulatlan
tdppénz; nem utaskdzpontu szolgaltatas;
munkaidében nem vasuti céld munka-
végzés; szabadsdg szabdlytalan kiadasa;
pihenéhelyiségek rossz allapota. Evekig a
gazolajlopas vezette a listat, de az elmult
két évben bevezetett eljarasok és fejlesz-
tések révén radikalisan csokkent az ilyen
tartalmu bejelentések, esetek szama.

De mas visszaélés is jelezhetd, igy példaul
vesztegetés, beosztassal/hatalommal valo
visszaélés, beszerzési visszaélés, egyenld
banasmaod kovetelményének megsértése,
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figyelmetlenség, hanyagsdg, informéacio-
védelmi elSirdsok megsértése, kommuni-
kacios elvek megsértése (sérté, megaldzod
stilust beszéd, nem egyértelmu utasitas).

Tanulsagos torténetek

A korrekt, egyenes, szakmai véleménynyil-
vanitas nem lehet egyenld a vulgaris, sérté,
megalazo stilusi megnyilvanulassal. Mind
széban, mind irdsban elvaras egymas és a
masik véleményének tisztelete. A szakmai
nézeteltérések a szolgélati Ut betartasaval,
avezetbk segitségével rendezhetdk. A vas-
ut veszélyes lizem, a személyes ellentétek-
nek nincs helyilik a munkavégzés kdzben!

Bérlakés kiadasa albérletbe: a MAV Zrt. a
tulajdonaban, kezelésében 1év6 lakaso-
kat, ingatlanokat az elndk-vezérigazgatdi
utasitas értelmében a bérlé elbézetes érte-
sités nélkl is ellendrizheti, ha szabélytalan
igénybevétel gyanuja vetédik fel.

Véllalati eszkdzok és anyagok engedély
nélkili, magancéli haszndlata, eltulajdo-
nitasa: az ilyen eseteknél a munkaltatdi in-
tézkedés eredménye rendre vagyoni hat-
ranyt megallapité jogkovetkezmény, de
tobb esetben tortént biintetéfeljelentés is.

Véllalati bankkartyds vasarlas: mind a
bankkartya, mind az azzal elérhet6 keret-

A Megfelel6ségi Bizottsdg

EInék: dr. Szabé Ménika, a MAV Zrt.
belséellenérzési vezetdje

Tagok: dr. Gondér Gabriella, a MAV Zrt.
vezeté jogtandcsosa, megbizott jogi
igazgaté és dr. Kékényesi Antal, a MAV
Zrt. biztonsdgi féigazgatdja

Tovdbbi informdcié: www.mavcsoport.hu/mav-cso-
port/tanacskeres-es-bejelentes

dsszeg a MAV-csoport tulajdona, a felhasz-
nalé pedig anyagi felel6sséggel tartozik a
szabdlytalan haszndlattal okozott karért.
Rendszeres témaja a bejelentéseknek a
bankkartyakkal val6 visszaélés.

,Cicdzo kalauz™: egy jegyvizsgalora érke-
zett panasz, mert az egyik fejpalyaudvar
mellett eldllta egy fiatal né Utjat, és pi-
masz, goromba dolgokat mondott neki.
A jegyvizsgalé késébb ugy nyilatkozott,
csak bokolni akart a holgynek, aki erre ar-
rogansan reagalt. A munkaltaté figyelmez-
tette a munkavallalét, hogy tartézkodjon
az utasokkal és masokkal szembeni félre-
értheté magatartastol.

,Sasszem versus dobd vezér”: a FLIRT
motorvonaton, vezetdallason, utasitasel-
lenesen utazé (,potyautas”) kolléga ki-
dobta az elfogyasztott alkoholmentes sér
Ures dobozat az ablakon, mivel a szemetes
tele volt. (Az utastérbe — a félreértések el-
ker(ilése végett — nem akarta bevinni.) Egy
utas azonban latta a torténteket, és meg is
osztotta az interneten. Az eset igy jutott a
munkaltaté tudomasara.

Megfelel6ségi Bizottsdg

Bejelentések (db)

Osszesen: 398 db

Ha valami nem helyes...

Ha valaki esetleg mun-
ﬂ kaidéon kiviil posztol
= & vagy kommentel a
-~ Facebookon, iigyelnie
e ’h kell arra, hogy hozzd-
szoldsdval még ilyenkor

is a munkaadojdt képviseli - hivja fel a
figyelmet a MAV belséellenérzési vezeté-
je. Villdminterju dr. Szabé Ménikdval.

Mit tart személyes sikerének az elmilt 6t
évbol?

Minden férumon, ahol lehetéségem van
bemutatni a mindennapjainkat, azt hang-
stlyozom, hogy szolgaltaté jelleg( tevé-
kenységet végziink. Egy olyan rendszert
ismerhetnek meg éltalunk a kollégak,
amelyben megbizhatnak, és amit batran
hasznéalhatnak annak érdekében, hogy a
vasutat egyiitt tegyiik jobba. Oriilék, hogy
ennek nemcsak részese, de sz8szdldja is
lehetek. Jogaszként mindig is a szabaly-
kovetd magatartast tartottam helyénva-
I6nak, az etikai rendszer miikodtetésével
pedig egy olyan keretrendszert mutat-
hatunk a kollégdknak, amely tdmpontot
ad olyan esetekben is, amikor valaki nem
feltétlendl tudja, inkabb csak érzi, hogy
valami nem helyes.

A bejelentések alapjdn melyek a
MAV-csoport legstilyosabb miikodési
zavarai? Ezek miként kezelhet6k?
Minden bejelentést kezellink, akar kisebb,
akar fajsulyosabb tigyrél van sz6. Min-
den szervezettel és kollégaval kivalé az
egyuttmukodésiink, barkihez fordulunk,
mindenki értékeli, hogy a kollégak oda-
figyelnek a tarsasaguk sorséra, és tenni
akarnak azzal, hogy felhivjak a figyelmet a
vélt vagy valds problémakra.

Mennyire jellemz6 az Etikai Kédex nor-
mdinak megsértése a Facebookon? Mire
figyeljenek a munkavdllalok a k6zésségi
média haszndlatakor?
A Facebook elterjedésével egyre t6bb
munkavdllalé haszndlja ezt a kommuni-
kdciés csatorndt is. De nem drt tudni: ha
valaki esetleg munkaidén kiviil posztol vagy
kommentel, hozzdszdldsdval még ilyenkor
is a munkaaddjdt képviseli. Tehdt nem tehet
sérté, bdntd vagy kritikus megjegyzést.
Mindez igaz bdrmilyen sajtéorgdnumnak
tett nyilatkozat esetén is. Hosszu ideje
megvannak azok a csatorndk, amelyeken
keresztiil a problémdk meghallgatdsra és
megolddsra taldlnak - ilyen az etikai beje-
lentérendszer is. Ezért a kollégdknak inkdbb
ezek haszndlatdt javaslom.

M.K.
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,,Orokségiil kaptam a hivatasom?

Ha ma ujrakezdhetné a pdlyafutdsat,
semmit sem vdltoztatna rajta - dllitja
Finta Jdnos (63), aki a szombathelyi
teriileti vasutbiztonsdgi szervezet
biztonsdgszervezési koordindtoraként
érdemelte ki A Vasut Szolgdlatdért
kitiintetés bronz fokozatat.

Manapsag nem tul gyakori, hogy valaki
tobb mint 46 éven at hii marad a mun-
kahelyéhez. Hogy kezd6dott a vasutas
palyafutasa?

Azt szoktam mondani, hogy o6rokségiil
kaptam a hivatdsom. A csalddban vala-
mennyi férfi vasutas volt, mar a nagyapam
is. A sorban édesapam kovette, aki moz-
donyvezetéként jarta az orszagot. De vas-
utas volt az 0sszes nagybatyam éppugy,
mint ahogy mindharom filtestvérem is.
Ez annyira természetes volt, mint a levegé.
Nem lehettem mas, mint vasutas. Celldo-
molkén sziilettiink, a MAV lakételepén
éltiink. Allandéan a vasut teriiletén jat-
szottunk. Csatangoltunk, és igyekeztlink
felmaszni az allé mozdonyokra. Mire a to-
vabbtanulas kérdése felvetédott, mar tud-
tuk: vasutasok lesziink. igy lettem ipari ta-
nulé, vagy ahogyan régen mondtdk, inas.
Az voltavagyam, hogy dizelmozdony-sze-
rel6 lehessek. Osszesen 15 évet hiztam le
szerel6ként. Aztan lassan kikoptak az 6reg
g6zmozdonyok, majd a dizelek is.

Tehat valtani kellett. Uj szakmat is meg
kellett tanulnia?

Pontosan, bar akkor még nem volt hatéaro-
zott célom. El6szor elmentem rendésznek.
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Ma mar ki merem mondani, hogy fejest
ugrottam az ismeretlenbe, mégis ez volt
életem legjobb dontése. A vasut kozelé-
ben maradtam, és kozben tovabbtanul-
hattam. Biztonsagtechnikai mérnoki dip-
lomdamat a Bolyai Janos M(iszaki Fiskolan
szereztem meg. Munka mellett nem volt
konnyU a tanulds, de megérte. Hamarosan
a rendészet vezetdje lettem, a Vasutor Kft.
létrejottét kovetden pedig szolgalatveze-
t6, végll teriileti kozpontvezetd.

Mi volt kozpontvezetoként a feladata?
Kimondottan a vagyonvédelemre kon-
centraltunk. Az infrastruktura, a szallitott
és tarolt aru, valamint a kdzlekedd jarmu-
vek védelme volt a dolgunk.

A mult szazad utolsé évtizedében jocs-
kan volt tennivaléjuk...

Inkdbb azt mondandm, hogy kiizdelmes
id6ket éltlink a rendszervaltast kovetéen.
Akkor volt slager az olajozas. Evente tébb
szazmilliés veszteséget volt kénytelen el-
kényvelni a vasuttarsasag. Ejszakakon &t
Uldoztik az elkdvetdket, ujabb és ujabb
felderitéseket szerveztiink, hogy véget
vethessiink az olajmaffia tevékenysé-
gének. De nem csak emiatt fétt a fejink.
Megjelentek a graffitis csapatok, ame-
lyek oriasi karokat okoztak. Ejjeli akcidkat
szerveztiink, néhany rajtatitésiink sikeres
is volt, de hosszu ideig reménytelen volt
a helyzet. Volt olyan esetiink, hogy egy-
szerre fél tucat fiatal alig egy perc alatt tob
szazezres kart okozott a vasuti jarmuvek
JKipingdlasaval”. Mire a helyszinre értiink,
mar el is tlintek. Szdvetkeztlink mi a ren-
dorokkel, a polgarérokkel, hogy norma-
lizalédjon a helyzet, de sokaig hidbavald
volt a fellépésiink. Es akkor még nem sej-
tettiik, hogy sokkal nehezebb feladatunk
is lesz.

Bizonyara a kabellopasokra gondol.

Pontosan! A rézkabelekért jol fizettek a
MEH-telepeken. Még a nagyfesziiltségl
felsbvezetékeket is rendszeresen elloptak,
azsemvoltakadaly,hogy a vezetékek dram
alatt voltak. Es bizony volt, akit halalos ara-
mutés ért. Oriilt idészak volt. Rendérok,
polgarérok, kozlekedési vallalatok 6ssze-
fogdsa kellett ahhoz, hogy megsz(injenek
azilyen esetek, de csak a torvények szigo-
ritdsaval lehetett rendet teremteni. Majd’
tizévnyi gy6zkodést kovetben sziilettek
meg a sziikséges jogszabalyok. Nagy ér-
deme volt ebben a MAV akkori biztonsa-
gi féigazgatdjanak, dr. Tards Andrasnak.

Mire a legbiiszkébb az elmult 46 évbél?
A vasutndl eltoltott palydmra, a kitlinteté-
semre, és persze a csaladomra. De legin-
kabb a kétdiplomas vasutas feleségemre,
és mindharom okos, jol tanulé lednyom-
ra. Nem lenne teljes a felsorolds, ha nem
tennék emlitést kivald kollégaimrol. Bar
6k soha nem tartoztak a jol fizetett dolgo-
z6k kozé, ez a munkajukon soha nem volt
érezhetd. Bliszke vagyok rajuk is!

Akkor nem is lehet mas célja, mint soka-
ig koztitk maradni.

Meg is teszek érte mindent. Rendszere-
sen mozgok, sportolok. Régen fociztam,
ma inkdbb az asztaliteniszt favorizdlom.
Gyakran kirdndulunk, sétdlunk, jarjuk a
természetet. Imadjuk az Alpokaljat. Nem
mellékesen a legkisebb lanyunk lovagol,
a Dobrédi Lovasklub tagja. Ugyes, szorgal-
mas, és a lovassport révén allat- és termé-
szetkedveld lesz.

Ha ujrakezdhetné az egészet, min val-
toztatna?

Semmin! Elveztem a munkamat, a hivata-
somat. Szeretetben és gyonyor( kornye-
zetben éliink. Ki merem mondani: bol-
dog csalad a miénk. Tehat minden ugy jo,
ahogy van!

Kép és szoveg: Gadl Péter

Egy életut dllomdsai

Kollégdnk 1968. szeptember 1-jétél szd-
mit vasutasnak. Ipari tanuléként kerdilt a
MAV-hoz, dizelmozdony-lakatos szakmdt
tanult. Mesterlevelét 1971-ban vette dt,
majd két évig sziil6helyén, Celldomolkén,
az épitési féndkség gépkezelbjeként dol-
gozott; utdna Szombathelyre, a gépésze-
ti fénékségre kerdilt.

1986-t6l négy évig a MAV rendészetének
volt az alkalmazottja, végiil a vezetéje
lett.

1997-t6l, a MAV Vasutér Kft. létrejottéts]
a tdrsasdg alkalmazottja. Szolgdlatveze-
téként és késébb a szombathelyi teriileti
kdzpont vezetdjeként dolgozott. Vasut-
6r0s karrierjének utolsé hdrom évében
egyszerre volt a pécsi és a szombathelyi
kézpont vezetéje. Finta Jdnos a MAV
tertileti vasutbiztonsdgi egységének
biztonsdgszervezési koordindtoraként
fejezi be 46 éves vas(ti szolgdlatdt: 2017
juliusdban ugyanis nyugdijba vonul.

Jok koziil a legjobbak

A MAV programja mar tébb mint tiz éve
ad segitséget a kezdeti beilleszkedéshez
az Uj belépd fiatal diplomasok szamara.
A friss szemlélet( kollégak évrél évre be-
mutathatjak — felsé vezet6k, vasutszak-
mai igazgatok, szakérték, illetve mun-
kaltatoi jogkorgyakorloik el6tt — az eltelt
idészakban megszerzett tudasukat, és
véleményt formalhatnak azokrél a folya-
matokrél, amelyekben munkajuk révén
részt vesznek. Idén 19 fiatal, tehetséges
szakember tartott eléadast, kozos jel-
lemz6jik, hogy valamennyien 2015-ben
inditottak el vasuti szakmai karrierjlket.
Az el6adasokat kilenctagu zs(ri értékel-
te, amely vasutszakmai és a humaneré-
forras terlilet irdnyitasért felelés veze-
tékbdl allt. Dontésiik alapjan a TALENT
konferencia elsé helyezettje 2017-ben
Daroczi lldiko lett. Ikker Péter a masodik,
Bo6d6 Virdg a harmadik helyen végzett.

1. helyezett:

Daroczi lldiko (26)

A Debreceni Egyetemen
infrastruktura-épitémér-
noki szakon diplomazott.
Felmenéi kozott se vasu-
tas, se épitémérndk nem volt, mégis
mar kis kora 6ta érdekelte ez a szakma.
Eléadasanak cime: A MAV FKG Kft.-nél be-
toltétt poziciom bemutatdsa és a szakmai
fejl6désem lehetésége

Honnan értesiilt a MAV palyakezdd
diplomasoknak sz6l6 programjarol?
2015-ben diplomaztam, és szerettem
volna j6 munkahelyet talalni. Epp az in-
ternetet bujtam, amikor a vasuttarsasag
felhivasat megtalaltam. Azonnal jelent-
keztem, és nem bantam meg.

Mennyire elégedett a programmal?
Teljes mértékben! Megszerettem a
szakmam, és nagy tervekkel indultam
a palyadnak. Szerencsére j6 helyre ke-
riltem, a MAV FKG Kft. szakemberei
sokat segitettek, igyekeztek felkésziteni
a jovére.

Nem csalédott?

Nem. Minden gond nélkiil beilleszkedtem,
és egyre komolyabb feladatokat biztak ram.
Talan kicsit tobb, terepen megszerezhetd
szakmai tapasztalatra szamitottam, de csak
ritkdn jutottam ki munkateriletre. El6ada-
somban sem kerliltem ki ezt a szempontot,
hiszen a vartnal kevesebb lehetéségem
volt munkatertletek latogatasara. Ezen ki-
vanok valtoztatni, és szerencsére lehetdsé-
gem is nyilik erre. A munkamhoz sziikséges
forgalmi vizsgén sikeresen tul vagyok, tehat
a jovében ez sem lehet akadaly.

A TALENT konferencian elért eredmé-
nyét hogyan fogadtak a kollégai?

A prezentaciémat ismerték, hiszen olvastak
és javitottak is. Orommel fogadtak a gy6zel-
mem, hiszen a tarsasag el6észor vett részt
ebben a programban.

2. helyezett:

Ikker Péter (27)

A miiegyetemen szerzett
MSc diplomat, erésaramu
villamosmérnok, a MAV Zrt.
Technoldgiai  Kdzpontjanak
munkatarsa. A mesterképzést 2016-ban
fejezte be, de rogtdon tanult is tovabb: a
diplomas programban tett forgalmi vizs-
gat. Eléadasanak cime: Mozdonyok és mot-
orvonatok erésdramu mérésének, az adatok
feldolgozdsdnak mdiszeres és szoftveres felté-
telei

Miért pont ezt a hivatast valasztotta?

Az egyetemen tudatosan készlltem arra,
hogy a vasuttarsasdighoz mehessek dol-
gozni. Egyszerre tobb oldalrél értek haté-
sok. Emlithetem a professzoromat, aki nagy
szaktekintélye ennek a szakteriiletnek, il-
letve évekkel ezelétt a MAV-nal télthettem
egy hathetes szakmai gyakorlatot. Akkor
valt elsédleges érdeklédési teriiletemmé
a vasuti energiaellatas vildaga. Szerintem a
Technoldgiai K6zpontban j6 helyem lesz.

El6adasa masodik helyet, és k6zonség-,
illetve kiilondijat eredményezett. Ennyi-
re j6 szakember?

Inkdbb biztosra mentem. A Technoldgiai
Kozpontban naponta mériink, elemziink.
A témavdlasztast sz6 szerint az élet diktalta.
En csak annyit tettem hozz4, hogy egy sz&-
mitégépes programot irtam. Ezért lehetett
eredményes a prezentaciéom.

Mit gondol a gyakornoki programrol?
J6 volt, és hasznosnak taldlom. Sok fiatalt

megismertem, és bar mas szakmat (iz-
nek, de a programban kollégak voltunk,
egymast erdsitettiik: aki tudott, segitett
a masiknak. A kdézpontban is mindenki
seqgitékész. Jo ilyen légkorben dolgozni.

3. helyezett:

Bo6do Virag (26)
Technolégus, a MAV-
START Zrt. Budapesti Te-
ruleti Személyszallitasi és
Vontatasi lgazgatdsaga-
nak munkatéarsa. Kozlekedésmérnoki
BSc diplomdjat személyszallitasi szak-
irdnyon szerezte 2013-ban a gydri Szé-
chenyi Istvdn Egyetemen. El6adédsanak
cime: Székesfehérvdr dllomds dtépitésé-
nek személyszdllitdsi vonatkozdsai

Miért volt vonzé a MAV programja?

A MAV a legnagyobb kézlekedési tar-
sasdg. Képesitésemet személyszallita-
si szakon szereztem, ezért j6 Otletnek
tlnt, hogy itt kezdjem a palyafutdsomat.
Dontésemet megkdnnyitette, hogy Mar-
tonvasaron élek, és a kozelben, Székes-
fehérvaron kaptam gyakornoki statuszt.

A sziilei befolyasoltak a dontését?

Sajat elhatarozasombol vélasztottam a
vasutat. A szlleim nem befolydsoltak,
bar volt vasutas kotédésiik és tapaszta-
latuk. Edesanydm a MAV rendeléjében
dolgozik, édesapam pedig biztositébe-
rendezésekkel foglalkozé mérndk volt,
de ma mar mas cég munkavallaléja.

A legnagyobb atépitések idején ke-
riilt Székesfehérvarra. Milyen felada-
tot kapott?

Kezdd technolégushoz illéen utastajé-
koztatéssal, a hirdetményekkel és a han-
gosbemondé ellenérzésével kapcsola-
tos feladataim voltak. Révid idé mulva
Ujra bekeriiltem az iskolapadba: hama-
rosan forgalmi vizsgat teszek.

Prezentaciojaban az atépités tapasz-
talatairél szamolt be. Adott volt a
téma...

Ezt nem lehetett kihagyni. Ugyan nem
vagyok se épitész, se épitémérnok, de
lattam, mi torténik a kdrnyezetemben.
Arra torekedtem, hogy az utasok szem-
sz0gébdl lattassam az atépitést.

Gadl Péter
Foté: MAV-START Zrt./Vet6 Ddniel

Vasutas



Vigva
I9yazz;
Ot-hat évesen szeretett bele a vastitba
Szorényi Szabolcs, de huszonkét éves
kordig kellett vdrnia, hogy megvehesse
élete elsé villanyvonatadt, és

otvenéves kordig, hogy megépithesse
elsé terepasztaldt. Az lllés és a Fonogrdf
egyiittes legendds basszusgitdrosa,
szdmtalan emlékezetes dal - koztiik a
»Vigydzz, ha jon a vonat!” cimii sldager —
szerzdje azonban kitartott gyerekkori
dlma mellett, és ma Magyarorszdg

egyik legnagyobb terepasztalanak
biiszke tulajdonosa.

A vasutmodellezés szenvedélye al-
talaban gyerekként ragadja el az
embereket, 6n azonban 6tvenéves is
elmult, mire hozzakezdhetett a pin-
céjében talalhaté monumentalis te-
repasztal épitéséhez. A vonatmania
gyokerei azért srackorara nyulnak
vissza?

Persze, mar kolyokként ,fuggévé” val-
tam. Vasuti fétanacsos nagyapam oltott
be a szenvedéllyel; 6t-hat éves forma
lehettem, mikor elvitt Monorra. A villa-
most mar jol ismertem, sokat mentilink
ide-oda anyankkal, de amikor a Nyugati
palyaudvaron beiiltiink a Pullmann-ko-
csiba, és egyszer csak azt vettem észre,
hogy az éplilet elindul hatrafelé - az
valami semmi mashoz nem foghato
élmény volt. Nem zo6régve, csikorogva
indultunk, mint a 4-es, 6-os a Nagykor-
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uton, hanem puhan, hangtalanul men-
tiink el6re, mint a kés a vajban. Rdadasul
nagypapa a mozdonyt is megmutatta:
egy 328-as volt, amit aztan én - a kup
alaku kazanajtaja miatt - hegyes-ku-
posnak neveztem el, és olyan 6riasi ke-
reke volt, hogy a tengelyéig se értem
fel... Ott aztan tényleg végem volt.

Erre az els6 ,nagy utazasra” vezethe-
to vissza a Nyugati palyaudvar iranti
rajongasa?

Azon a monori kirdndulason kezd6dott
minden, de az volt a szerencse, hogy
a Visegradi utcdban laktunk, ahonnan
minddssze 6t perc sétara volt a Ferdi-
nand hid...

...akkori, hivatalos nevén: EImunkas
hid...

...valéban, de szileim, nagyszileim
a régi nevikon hivtak a koztereket: a
Sztalin/Magyar  Ifjusag/Népkoztarsa-
sag utjat tovabbra is Andrassy utnak,
a November 7-e teret Oktogonnak, az
Elmunkas hidat pedig Ferdinand hid-
nak. Az dtvenes években kredlt masik
neviket nem is hasznaltdk soha, igy
én is a régi nevikon hivtam ezeket.
('90-ben nem is kellett Gjratanulnom
a Budapest-térképet!) Tehat kozel lak-
tunk a Ferdindnd hidhoz, és anyank,
ha - két, elég eleven fiuként - rendesen
végigultik a vasarnapi misét a Lehel
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téri templomban, megengedte, hogy
ebéd el6tt bamuljuk egy kicsit a hidrdl
a vonatokat. Akkor még racsos volt a
jarda mellett futé korlat, igy a mi szem-
magassagunkbdl is jol lehetett latni,
hogy melyik vaganyrdl merrefelé fut ki
a vonat, esetleg rendezik, vagy éppen
csonka vaganyra allitjdk az adott sze-
relvényt. Normal esetben, amikor a vas-
hogy elmegy a sorompdé mdgott egy
vonat, de igy, felllnézetbél sokkal job-
ban atlathatd, hogy melyik szerelvényt
hova irdnyitjak - és ugyanakkor meny-
nyivel izgalmasabb is a madarperspek-
tiva, plane egy gyereknek! Szép id6ben
északkelet felé egészen Rakosrende-
z0ig el lehetett latni, és a fehér flistbdl
mar jo el6re tudtuk, hogy a Rébert Ka-
roly kdruton tulrdl errefelé tart egy g6z-
mozdony. Anyank persze hamar elunta
az acsorgast, noszogatott minket, hogy
menjink mar, de én - a tavoli fistre
mutogatva - rendszerint kikonyorog-
tem, hogy azt az utolsé vonatot varjuk
még meg... Persze, mire a Nyugatiba
beért, az még egy ujabb féléra volt, én
meg figyeltem, hogy melyik védgényra
fut be, és - az 6csémmel egyitt - ro-
hangdltam a hidon, hogy pont alattam
menjen el... Meg is csapott a flstje ren-
desen, ugyhogy a szenvedély megma-
radt az iskolaévek, a rock 'n’ roll-6riilet
Lbegylrizése’, a zenekar-alapitasi 1az
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kozben is; igy aztan, bar gyerekkorom-
ban nem lehetett villanyvonatom, az
elsé komolyabb keresetembdl rogton
vasutmodellt vasaroltam.

Ezt a gazsit mar az lllés egyiittessel
kereste?

Igen, Levente 6csémmel 1964-65 fordu-
16jan lettiink az Illés tagjai, és igazan a
'65-0s nyaron, a verdcei Express Ifjusagi
és Diaktaborban kovacsolddott 6ssze a
tarsasag, ahol tobb hénapos szerzddés-
sel jatszottunk egészen szeptemberig.
Akkor aztan az 6tven forintos napidijak-
bol félretett pénzemmel szépen besétal-
tam az Uttdré Aruhazba, és vettem egy
Piko-készletet.

Es rogton hozza is latott a terepasz-
tal-épitéshez?

Nem, azzal még varnom kellett, de mar
csak szik harminc évet... Elég jol be-
vasaroltam: szert tettem egy BR 23-as
g6zmozdonyra, egy francia, hattengelyd
villanymozdonyra meg egy Nohabra;
kéttengelyes, nyitott peronos kis kocsik-
ra és néhany ezistszinl Inox-kocsira,
valamint egy kalauzkocsira; meg persze
valtokra és sinekre is. Ezt 6sszeraktam
a Visegradi utcai lakas nappalijaban az
ablak és a kanapé kozott (még a kanapé
ala is befutott a vonat!), egy cip6s doboz
tetejébdl és porszivokapcsoldkbol még
kapcsolotablat is fabrikéltam, egyszéval
igazi vasutiizem volt, ha kezdetleges is
- de arra nem volt hely, hogy terepasz-
talt épitsek. Az is hozzétartozik, hogy
akkor futott a legjobban az lllés szekere,
allandéan koncerteztiink, turnéztunk,
jottek a lemezfelvételek, radidfelvéte-
lek, filmforgatasok; aztan '73-t6l indult a
Fonograf, ‘84-ig rengeteget jartunk kul-

o mill e s

foldre is; meg persze jott a csaladalapi-
tas, gyerekek, koltdzések — ez az id6szak
nem volt igazédn alkalmas a vasutmo-
dellezésre. Mikor a lanyaim még kicsik
voltak, azért néha 6sszeraktuk a palyat,
valtéstul, trafostul, és — lany létikre, ra-
cafolva a sztereotipidkra — nagyon él-
vezték, ahogy a vonatok korbe-kdrbe
szaladtak a terepszinil padloszényegen.
A mai napig nevetve emlegetik, hogy a
macskank csalhatatlan szimattal taldlta
meg a legtdkéletesebb célpontot: egye-
nesen a valtdba piszkitott bele.

Az aktiv koncertezés idoszakaban a
gyljtést is takarékra tette, vagy azért
gyarapodott a kollekci6?

A Kalvin téren volt egy nagy jatékbolt,
oda hetente benéztem, és mindig vet-

tem egy-két teherkocsit vagy kisebb
mozdonyt, Ugyhogy a gyljtemény szép
lassan bévilt. Nem volt tul nagy vélasz-
ték, elsésorban keletnémet modelleket
lehetett kapni, leginkabb a Piko termé-
keit — aztén, ahogy volt alkalmam kijutni
Nyugatra, ott is kezdtem vésarolgatni, és
fokozatosan korszer(sitettem a jarmd-
parkomat. A NDK-s gyartmanyok szép
lassan amugy is egyre inkabb elavultta
véltak, igy a Pikok nagy részét idével
eladogattam egy maszeknek, de pérat
azért megtartottam; a MAV-os jarmu-
vekhez - ezek féleg teherkocsik voltak
- példaul kifejezetten ragaszkodtam.
Amikor tehettem, a nyugati modellvas-
uti folydiratokbdl, katalégusokbdl is
bevésaroltam, igyekeztem tajékozddni,
hogy hol tart a vilag. Es, persze, folya-
matosan tervezgettem &lmaim nagy
terepasztalat.

Fejben? Vagy papiron?

Papiron. Volt, hogy franciakockason,
mert éppen csak az volt - ez a méret-
aradnyossag szempontjabdl nem volt tul
szerencsés —, de egyre jobban konkreti-
zaloédott a terv. Ezzel egyiitt a mostani
elétti utolsé nagy véltozat még teljes
egészében fantaziajaték volt. Ezt bo-
vitgettem egy ideig, mert a millimé-
terpapir mindent elbir: Ujabb és Ujabb
ivekkel toldottam meg az eredetit, és
folytattam a rajzolast. A végén mar
egy oriasi terepasztal terve nézett visz-
sza ram, és egyszer csak jott egy otlet:
miért ne lehetne az egyik egyvaganyu
févonal végén, a sarokban gubbaszto
fejallomas a Nyugati palyaudvar? Akkor
még nem az eredeti, Eiffel-féle csarnok-
kal, de valamiféle ,hibrid Nyugati”tervei
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kezdtek korvonalazédni; még azon is
gondolkodtam, hogy valahogy beépi-
tem a kaposvari fépélyaudvar homlok-
zatat. Aztan hirtelen azt vettem észre,
hogy a Nyugati - még mindig a papiron
- elkezdett terjeszkedni, értelemszeri-
en a tobbi motivum rovasara, és szép
fokozatosan eljutottam oda, hogy meg-
prébdlom megépiteni az egészet, ugy,
ahogy a valésagban van.

Az évekkel késobb realizalodott mii
- a csarnoképiilet apré ciradaitol a
kokerités hamloé vakolataig - hihe-
tetleniil pontos és részletgazdag lett.
Hogyan latott neki a Nyugati feltérké-
pezésének, mennyi ido alatt sikeriilt
ilyen alaposan ,korbejarni” a palya-
udvart?

Szerencsére ismertem Szdogi Lajos allo-
masfénok urat, aki mindenben a segitsé-
gemre volt, még a tetdre is felengedett.
Mert hidba fényképezem-rajzolom le
részletesen a palyaudvart, teszem azt, a
korut feldl, lentrél csak a homlokzatot
latom - a terepasztalon viszont éppen
a feliilnézet a legfontosabb, ezért az
épllet tetejének is teljesen valdsagh-
nek kell lennie. Ugyhogy félmésztam a
tornyokba is, és pontosan felmértem,
hogy milyenek az oromzati diszek, az
els6 emeleti lodzsak, hogy mi van a
vapakban, vagy a csarnok teteje és az

oldalépiilet kozott. Szabadon fényké-
pezhettem a kilsé vaganyoknal és a Fer-
dinand hidon is, ami az allomasfénok ur
engedélye nélkil nem ment volna ilyen
egyszerden.

Gyakorlatilag a katonai objektumok
fényképezéséhez hasonlé veszélyek-
kel jart?

A rendészek, Szogi Lajosnak hala, hagy-
tak dolgozni, de a Vagany utca melletti
gyalogos feliiljaron - amit azéta elbon-
tottak, az én terepasztalomon viszont
ma is megvan! - volt rd példa, hogy
szovaltasba keveredtem egy marcona,
onkéntesrendér-forma pasassal, aki kér-
dére vont, hogy mit csindlok ott.

Ha mar a Vagany utcat emliti: mire a
tervbdl valdsag lett, nemcsak a feliil-
jaro tiint el, de - a WestEnd bevasarlo-
kozpont megépitésével - az Eiffel-féle
csarnok kozvetlen kornyezete is telje-
sen megvaltozott. Probalta kovetni a
valtozasokat, vagy kijeldlt egy adott
idopontot, és a terepasztal az akkor
lathato allapotot rogziti?

Nem egy pillanatot, hanem egy nagyja-
bol tizéves idészakot prébaltam rekonst-
rudlni:a’80-as évek végétdla’'90-esek vé-
géig, pontosan a WestEnd megépitéséig
tartd id6szakot. 1993-ban lett kész a haz,
ahol most is lakunk, és a pincét mar ele-
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ve ugy terveztem, hogy végre meg tud-
jam épiteni a mindaddig csak tervként
és elemeiben, gondosan bedobozolva
Iétezé Nyugati palyaudvart, és lehetdleg
el is férjen teljes hosszaban a Teréz kor-
uttdl a Robert Karoly koruti feluljaréig.
Mindez sokéves, ,molyol6s” munka volt,
rdadasul a pince maradék részén iddével
elkezdtem épiteni az innsbrucki f6palya-
udvart, illetve egy harmadik részt, amely
a svajci Lotschberg-vasut motivumain
alapul - ez utébbi megvalésitasara ma-
radt a legkevesebb idém és energidm, a
nagy része alighanem mar ordkre papi-
ron marad.

A Nyugati palyaudvar befejezettnek
mondhaté?
Néhany baratom nemrég kitaldlta, hogy
digitalizaljuk az egész terepasztalt; a Di-
gitools cég segitségével butykoltek rajta
jo par évig, kiszedték a régi csatlakozo-
kat, és néhany villanydréttal kivaltottak
tobb szaz kilométernyi vastag kabelt,
ugyhogy a Nyugati teljesen meguijult,
korszeri formaban adom majd at az
utékornak. Egy igazi terepasztalra per-
sze soha nem lehet azt mondani, hogy
teljesen kész van, de én a magamén mar
biztosan nem tervezek nagyobb valtoz-
tatast.
Somogyi Marcell
Fotd: Dénes Tamds, Sods Botond

Hulladék a vasut mentén: masok
szemetét takarittatjuk el

Aprilis 22-én a MAV és a helyi 6nkor-
mdnyzat, illetve a Széchenyi Egyesiilet
kozos szemétgydijtést tartott civilek
bevondsdval a budapesti XIV. és XVI.
keriilet vasuiti teriiletein - a Kérvasuit sor
mentén - felgyiilemlett illegdlis hulla-
dékhalmok felszdmoldsa érdekében.

A MAV vdllalta, hogy a Féld napjdn
tartott akciot megel6zéen a két keriilet-
ben eltakaritja azillegdlisan lerakott
szemetet a sinek menti vasuti savokbdl.
A hulladékgyiijtési akciot Szatmadry Kris-
tof, Alsérdkos orszdggyiilési képviseldje,
Ddvid llona, a MAV Zrt. eInék-vezérigaz-
gatoja és Kovdcs Péter, a XVI. keriilet
polgdrmestere inditotta el 2017. dprilis
21-én délelétt.

A vasuttarsasag mar az akciét megel6z6-
en, aprilis 19. és 21. kdzott mintegy 120
kobméternyi illegalis hulladékot gydjtott
Ossze a terlletrél 13 kozfoglalkoztatottja
bevonasaval. A 17 helyszinen 6sszeszedett
szemétbdl a kommundlis hulladék mint-
egy 29 kobmétert, a zéldhulladék 66 kob-
métert, az épitési tormelék 9 kdbmétert
tett ki, és tobbek kozott 20 darab hasznalt
autégumit is 6sszeszedtek.

A MAV szédmaéra orszagos szinten is nagy
problémét jelent, hogy a vasuti teriiletek
kozelében, a nyilt palyan tobb helyen ille-
galis szemétlerakok létestilnek. A legtébb
ilyen teriileten a rendszeres takaritas és
szemétszedés ellenére néhany napon be-
IUl Ujra ugyanaz a latvany fogadja az arra
jardkat. A jelenlegi jogszabdlyok alapjan az

ingatlan tulajdonosa felelés a hulladékért,
pedig az illegalis szemétlerakatok nem a
MAV tevékenységébdl szarmaznak. A vas-
Uttarsasag tehat masok hulladékat takarit-
tatja a sajat koltségen, mikozben a szeny-
nyezéket még tettenérés esetén is nehéz
felel6sségre vonni.

A MAV kapacitasai sz(ikdsek a gyakori
és koltséges hulladékszallitaishoz, ezért
is fontos lenne, hogy a lakosséag a kijelolt
hulladékgydijté helyeket haszndlja a koz-
teriiletek helyett. Sok ezer kilométernyi
nyilt palyaszakaszt ériztetni lehetetlen, de
még a jol koriilhatarolhaté teriiletek ese-
tén is nehéz és nagyon koéltséges az 6rzés
biztositasa. Eppen ezért a kdzelmultban
Szatmary Kristéf orszaggydlési képviseld
kezdeményezte, hogy a budapesti Egressy

Ut és az Ov utca, valamint a Szugléi kérvas-
Utsor és a Paskal utca keresztez6désébe
keriiljenek térfigyelé kamerdk. A zugléi
képviselGtestiilet tdmogatta a javaslatot,
igy hamarosan kihelyezik a késztilékeket.

A MAV intézkedéseinek kdszonhetéen or-
szagszerte folyamatos a kisebb hulladék-
halmok elszallitdsa. A vasuttarsasag Osz-
szességében 5 millidrd forintot kilonitett
el céltartalékaban az illegdlis hulladéklera-
katok felszdmoldsara, elkészllt a keret fel-
hasznalasi litemezése, valamint az illegalis
hulladékok orszagos felmérését is elvé-
gezték. A MAV egyiittm(ikédd partnere az
onkormanyzatoknak, és igyekszik operativ
kapcsolatot kialakitani minden érintettel,
latvanyos eredményt azonban csak egy
kornyezettudatosabb tarsadalom segitsé-
gével lehet elérni.
MAVKIG
Fotd: Sods Botond
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Romanidban a Szervezett B(in6zés és
Terrorizmus Elleni Ugyészség (DIICOT)
szerint 2016-ban a roman allamvasutak
teherszallité vaéllalatanak (CFR Marfa)
jarmUallomanyabol 2450 tehervagont
egyszer(i &cskavasként, mélyen &ron
alul értékesitettek: a tehervagonokat
tonnanként 120 eurdért adtak el, hol-
ott a vasuti kocsik szerkezeti elemei a
tonnadnként 176 eurdét ér6, ugyneve-
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zett nehéz vasbdl, illetve a tonnanként
219 eurdt érd specialis vasbol (acélbol)
késziltek. A tobb mint 51 ezer tonna-
nyi vasanyag (35 ezer tonna acél és 16
ezer tonna Ontottvas) aron alul torténd
értékesitésébdl szarmazé haszon egy

Célarasi megyei hulladékhasznositéd
véllalkozdshoz, az SC Remat SA céghez
kertlt, a 82 szazalékos kilonbozet mi-
att 6,3 millié eurds (2 milliard forint) kar

érte a vasuttarsasagot, azaz kozvetve az
allamot. A DIICOT majus elején kilenc
romaniai megyében és Bukarestben 63
helyszinen hajtott végre hazkutatast a
gyanu szerint negyven tagbdl all6 bin-
szovetkezet leleplezése érdekében, csa-
las, sikkasztas, okirat-hamisitas vadjaval.
A terhelteket a hazkutatasokat kovetéen
eldallitottak, és Temesvarra, a nyomo-
zast Osszefogd DIICOT Temes megyei
székhazdba szdllitottak kihallgatasra;
koziluk 21 személyt 24 orara brizetbe
vettek. Az Ggyben a CFR Marfa teljes
kdzponti menedzsmentje (beleértve
Mihut Craciun korabbi és Pavel Barculet
jelenlegi ideiglenes vezérigazgatot is) és
tobb megye terileti vezetdje, valamint a
Remat részvénytdrsasag vezetése is érin-
tett. A CFR Marfa kozleménye szerint a
tehervagonokat jogszerien értékesitet-
ték, az igazgatotanacs pedig ideiglenes
vezetdket allit a tarsasag élére. Az llami
tulajdonban lévé CFR Marfd egyébként
a roman vasuti aruszallitasi piac egyik
legnagyobb szerepldje.

Forrds: DIICOT, MTI, www.foter.ro

A németeket megfertézte a zsaroldvirus

A német vasuttarasdg (Deutsche Bahn,
DB) utastdjékoztatdé berendezéseit is
megfertézte méjus kdzepén a Wanna-
Cry néven elhiresiilt zsaroldvirus. A né-
met média hiraddsai szerint a hackerek a
DB szamitdgépeit is megtamadtak, ami
fennakadast okozott a vasuti forgalom-
ban, a német pélyaudvarok monitorain
ugyanis orszagszerte hamis (izenetek
jelentek meg, ezért néhol kénytelenek
voltak ismét el6venni a krétdkat és a ha-

Atszallas nélkiil Pragabdl Krakkéba

Hét év utdn uUjra kozlekedik kdzvetlen
EuroCity Praga és Krakkd kozott - je-
lentette be a Cseh Nemzeti Vasuttarsa-
sag (Ceské drahy, CD) a Lengyel Allam-
vasutakkal (Polskie Koleje Parnstwowe,
PKP) kozos kdzleményben. A cseh és a
lengyel févéaros kozott kdzvetlen kap-
csolatot biztosité EuroCity Comenius
expressz utoljara 2009 decemberében
kozlekedett. Az Uj szezonalis jarat mos-
tantél szeptember végéig napi rend-
szerességgel szdllita az utasokat.

Az EX114/115 Cracovia szerelvény min-
dennap 10.22-kor indul Pragabdl, és
17.21-kor érkezik Krakkoba. A visszafelé
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gyomanyos tabldkat. Az 6sszehangolt
kibertdmadas féként az egészségligyi
intézményeket, az autdgydrakat, az is-
kolakat és a boltokat érintette a vildag 99
orszagaban. A zsaroldvirust Utjara indito
blin6z6k 300-600 dollarnak megfelel
Osszeget probaltak kicsikarni a felhasz-
naloktol adataik zarolasanak feloldasaért
cserébe. A Vasutas Magazin kérdésére
Szabo Laszl6, a MAV Zrt. infokommuni-
kacios biztonsagi vezetbje megerdsitette:

a MAV-csoport informatikai rendszeré-
nek sikerilt kivédenie a zsaroldvirus ak-
tivalodasat és elterjedését. A budapesti
MAV-székhazban majus 15-én észlelt in-
formatikai halozati problémat ugyneve-
zett ,komplexitasbdl eredé infrastruktu-
ralis hiba"” okozta, aminek nem volt kdze a
zsarolévirushoz. Szabé Laszlé hozzatette:
a németorszagihoz hasonld eset a ma-
gyar vasuttarsasagnal nem fordult elé.
Forrds: MTI, MAV KIG
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10.42-kor indul6 vonat 17.32-kor érkezik
a cseh févarosba. A varhatdan népszer(
jaratra az ismert nemzetkdzi jegypénz-
tarakon keresztlil lehet menetjegyet

valtani, vasarlasakor igénybe vehetdk az
Interrail- és Eurail Pass-kedvezmények is.
Forrds: CD

Foto: Szdsz Adridn

BOviil6 tervek a spanyoloknal

A spanyol kormany félmilliard eurdt (155
milliard forint) fektetne az orszag nagy
sebességl vasuti halézatanak korszerdsi-
tésébe, amit egy Uj, fontos déli itvonalra
is kiterjesztene, a mar meglévo flottat pe-
dig 25 Uj, nagy sebességl vonattal er&si-
tené. A nagyszabasu terveket a spanyol
miniszterelnok a Sevillat Madriddal 6sz-
szekotd, elsd nagy sebességu vasuti pa-
lya ataddsanak 25. évforduldjara rende-
zett linnepségen jelentette be. (A vonalat
1992 aprilisdban, a sevillai vilagkiallitas
megnyitoja el6tt adtak at.) A ,szlletés-
nap” alkalmabdl 250 ezer darab, a nagy
sebességl AVE (Alta Velocidad Espafola)
vonatokra sz6l6, minddssze 25 eurdba
keriilé jeggyel lepték meg az utazoko-
zbnséget. A mult év novemberében be-
jelentett 0sszegekkel egyiitt egyébként
Osszesen 1,3 millidrd eurd juthat a nagy
sebességl vasut fejlesztésére Spanyol-
orszagban. Az andaluziai tartomanyi kor-

manyzat élén 4ll6 Susana Diaz - aki most
ringbe szallt a spanyol Szocialista Mun-
kaspart fotitkari posztjaért — arra hivta fel
a népparti miniszterelnék, Mariano Rajoy
figyelmét, hogy az altala vezetett kabi-
netnek ugyanugy el kellene koteleznie

magat a térség infrastruktura-fejlesztése
irdnt, mint ahogy 1992-ben a szocialista
Gonzalez-kormany tette.

www.efe.com, railwaypro.com
Foto: Valentinyi Néra

Vasuti gépipari Gizletagat is karcsusitja a Siemens

A hatékonysdgjavitas jegyében 6sszesen
2700 munkahelyet szamol fel a kdvetke-
z6 években a Siemens Németorszagban.
A vdllalatvezetés célja a tarsasag ujjdszer-
vezésének tarsadalmi szempontbdl felel6s
madon torténd végrehajtasa a tovabbi el-
bocséatasok megel6zése érdekében. A ter-
vezett intézkedésekkel kapcsolatban mar

megkezdédtek az egyeztetések a mun-
kavallaléi érdekképviseletekkel. Ugyanak-
kor — a létszamleépitéssel parhuzamosan
- a Siemens mintegy 9 ezer Uj alkalmazott
felvételét tervezi. A karcsusitas egyébként
jorészt a cég belsé informatikai részlegét
érinti, ahonnan 1350 f6t bocséatanak el, de
viszonylag sok embert kiildenek el a gyar-

Luxusvonat japan modra

Majus elsején mutatta be leguijabb hib-
rid GzemU luxusvonatat a Kelet-Japan
Vasuttarsasag (JR East). A villany-dizel
hajtasu E001 széria Siki-Sima elneve-
zésU, tiz halofulkés kocsibol allo sze-
relvénye igazi élményvonatozast kinal.
A Tokiébdl indulé vonat minddssze 34
utas szallitadsara alkalmas. A Kawasaki
és a J-TREC (Japan Kozlekedési Tervezé
Vallalat) egylttmukodésében elkészilt
gurulé hotel dmulatba ejté luxust biz-
tosit azon keveseknek, akik hajlandék
megfizetni a 10 ezer dolldros (mintegy

harommilli6 forintos) menetjegyet.
A Japan két legnagyobb szigetét érin-
t6, négynapos koruton részt vevd
utasok kényelmérdl fiirdékaddal, zu-
hanyzéval ellatott halékocsik gondos-
kodnak, és Uvegfalu latvanykandal-
6k biztositanak meghitt hangulatot.
A luxusra vagyoé utasok a szerelvény
kozosségi tereiben panoramaabla-
kokon keresztil gyonyorkddhetnek
a kilatasban, mikdozben az étterem-
ben - él6 zene mellett - kivalé boro-
kat és mesterszakacsok gasztronémi-
ai alkotasait szolgaljak fel szamukra.
A luxusvonatos kérutazas olyan nép-
szerl, hogy 2018 marciusdig minden
jegy elkelt. A vonatrél szdamos vided
taldlhaté az interneten, a legnagyobb
online enciklopédidaban pedig mar 6n-
all6 szdcikke is van az EO01-esnek.

Forrds és foto:
www.jreast.co.jp/shiki-shima/en/

tdsautomatizalasi teriiletrél (Digital Fac-
tory), illetve a vasuti gépipari Uzletagbdl
is: az el6bbihez tartozé firthi egységben
450, az utdbbihoz tartozé krefeldi Gzem-
ben 300 allas sz(inik meg. A Siemens a ko-
vetkez6 években a digitdlis véllalkozassa
torténd atalakulasra 6sszpontosit.

Forrds: www.siemens.de
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VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar, Békéscsaba
Junius 6-an nyilik meg Farkas Kornél ,Amerikabdl jottem” cimi
fotokiallitasa a Vasutas Galéridban. A tarlat julius 20-ig latogat-
hato.

Vasutasok Széchenyi Istvan Miivelddési Haza, Budapest
Junius 16-an 16 orakor, ,Free-Presszionistak” cimmel négy
roma muvész munkaibdl nyilik kiallitas.

VOKE Egyetértés Miivel6dési Koz-
pont, Debrecen

Junius 6-t4l julius 9-ig lathaté Hanicz
Rita textilszobrasz, paverpoloktatoé ki-
allitasa.

JUnius 26-an kezdédik és junius 30-ig
tart Tokajban - a kdzpont szervezésé-
ben — a XXVII. Nemzetkozi Vasutas Kép-
z6émlivészeti Alkototabor.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési K6zpont, Dunakeszi

Junius 1-jén 19 6ratol a Muzsikas egytittes ad koncertet.
Junius 7-én 14 ératdl - a Nyugdijas Kiranduloé Klub programso-
rozataban — Tudastar — Az egyhdaz és a mivészet cimmel hall-
hatnak el6adast.

Junius 8-an 19 6ratdl Virtuéz hangverseny. (Kézrem(ikodik a
Dunakeszi Szimfonikus Zenekar. Karmester: Farkas Pal. Szolis-
ta: Ungar Cecilia.)

Junius 23-an 21 drakor: Szentivanéji dlom — a Dunakeszi Szim-
fonikus Zenekar el6adasa. Vezényel: Farkas Pal

VOKE Arany Janos Miivelodési Haz, Gyér
Junius 16-an 18 6rakor nyilik meg Acsa Szlics Imre festému-
vész kidllitasa.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz, Hatvan

Junius 17-én 11 6rakor a Mez6kdvesdi Fotdklub tarlata nyilik
meg. A vasutas mivel6dési hazban miikodé Hatvani Fotog-
rafikus Mihely meghivéséra allitanak ki a mezékovesdiek.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelddési Haz, Miskolc

Junius 10-én 10 6ratol 12 6rdig gyermektanchaz és kézmda-
ves foglalkozas a Csender Zenekar és Nagy Izabella Bernadett
néptancoktatd kozremiikodésével.

JUnius 26-tdl julius 1-jéig tart Tornaljan a Nemzetkozi Népze-
ne- és Néptanctabor.

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz, Nagykanizsa

JUnius 8-an 14 orakor ,A klimaviéltozas hatasa a névényekre”.
El6ad6: Domafoldi Tibor

JUnius 23-an és 24-én rendezik meg a XIV. Dunantuli Vasutas
Nyugdijas Klubok Barati és Kulturalis Taldlkozéjat. Az orszag
szamos pontjarol, Székesfehérvarrdl, Pécsrél, Szombathelyrol,
Celldémolkrél, Sopronbdl, Tapolcardl, Szentesrél, Mérahalom-
rél, Csongradrol és természetesen Nagykanizsardl is érkeznek
fellépok.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar, Nyiregyhaza
Junius 19-tél junius 23-ig egészségtabort rendeznek.

f  VOKE Vasutas Miivelddési Haz, Pécs

Junius 3-an a Pécsi Vasutas Koncertfuvos Zenekar Orflin, a Kin-
cses Baranya fesztivalon 1ép fel.

Junius 10-én - a,Zo6ld Févaros” projekt jegyében — szabadidé-
és jatszoparkavato linnepség lesz.

JUnius 20-an amator alkoték mutatkoznak be a Vasutas Galé-
riaban.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelddési Haz és Konyvtar,
Székesfehérvar

Junius 12-én 15 6ratél — ,Barlangjaink” cimmel — vetitéssel
egybekotott el6adast tartanak.

Junius 15-ig lathaté Molnarné Tamas Anetta fazekas — a nép-
mUvészet ifju mestere — 20 éves jubileumi kiallitasa.

Junius 26. és junius 30. kdzott olvasdtabor lesz. Témaja: Békés
Pal A Félélény cimUl muve. Jelentkezési hataridd: junius 9. Va-
sutas dolgozok gyermekei kedvezményt kapnak.

VOKE Csomoéponti Miivel6dési K6zpont, Szolnok

Junius 4-én 17 6rakor kezdédik a Lurké Szinpad felvételi meg-
hallgatasa a szinjatszas irant érdeklédé felsé tagozatos altala-
nos iskoldsok részére.

Junius 18-an 15 6rakor veszi kezdetét az aratobal.

Magyar Vasuttorténeti Park, Budapest

Junius 10-én 10 és 18 6ra kdzott rendezik meg a IV. Palyavasuti
Napot. A mostani program a ,A vasuti biztositéberendezések
fejlédése a kezdetekt6l napjainkig” cimet viseli. A rendezvény
keretében keril sor a VIII. Aranycsakany Krampdacsversenyre.
A versenyszellem fokozasara egy izgalmasnak igérkez6 prog-
ramelemet, a kézihajtany- és motoroshajtany-versenyt is be-
tervezték a szervezok.

Tisztelt Ugyfélszolgdlat! B

Oszinte 6rdmmel és megelégedéssel irok Onéknek, készéne-
tem jeléiil. 2017. dprilis 5-én Budapestrél utaztam Debrecen-
be a 13 6ra 23 perckor indulé IC-jdrattal. Budapesten — nem
kis értékben! — kdvékapszuldkat vdsdroltam ajdndékba, a
felszdllds utdn ezt a csomagot a kalaptartéra helyeztem.
Debrecenbe érkezés utdn az aktatdskdmat magamhoz
vettem, de csak a leszdllds utdn vettem észre, hogy a
csomagom a vonaton maradt, amely mdr elindult Debre-
cenbdl. Ekkor a MAVDIREKT Ugyfélszolgdlatdt hivtam, és a
nagyon kedves ligyintézé hélgy telefonon azonnal elérte a
vonat jegyvizsgdldjdt, aki a csomagot megtaldlta. A kedves
ligyintézdjtik (sajnos, a nevére nem emlékszem) megadta

a jegyvizsgdld, Kovdcs Tibor telefonszdmdt, aki megigérte,
hogy jelez, ha Debrecen felé jon. Igy is tértént. Hivdsa utdn
az dllomdson taldlkoztunk, és dtadta az elvesztett csoma-
gomat. Mind a telefonos ligyintéz6nek, mind Kovdcs Tibor
jegyvizsgdlonak észinte kbsz6netemet fejezem ki, dicséretes,
ahogy a segitségemre siettek, ezzel a MAV-ba vetett bizalma-
mat nagyon jelentésen ndvelték.

Egy hdlds utasuk:
Varga Attila
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Lengyel turistaként Budapestre Idtogattam a kedvesemmel. Mdjus
3-dn utaztunk vissza Budapest-Keletibél Katowicébe. A vonatunk 8.20-
kor indult a harmadik vdagdnyrdl, de sajnos eltévesztettiik a vagdny-
szdmot, ezért rossz peronon dlltunk. Az indulds elétt mdr csak egy
perclink volt dtjutni a megfelel6 vdgdnyhoz, de a sok csomagunkkal ez
lehetetlennek Idtszott. Egy elektromos kisjdrm(ivet vezetd pdlyaudvari
alkalmazott megdllt mellettiink, és segitett eljutni a jé peronra.
Avonatot lekéstiik ugyan, de egy mdsik jdrattal sikeresen hazajutottunk.

Nagyon meglepédtem, mert sokat utazom vonattal, viszont soha nem
taldlkoztam még ilyen elézékenységgel, mint amit alkalmazottjuk
tanusitott. Nem is volt médom megkdszénni a segitséget. Megten-
nék helyettem? Rendkiviil fontos lenne! Munkavdllaléjuk viselkedése
hirdeti orszdguk nagyszertiségét. Szeretem Magyarorszdgot, gyakran
vissza fogok térni és ajdnlani fogom Budapestet a csalddomnak és
bardtaimnak.

Sosem felejtem el ezt a kalandot! Olyan volt az egész, mint egy ak-
ciéfilm! A kedvesem és én nagyon boldogok vagyunk. Készénjiik még

egyszer!

Adam Plotkowski

Mennyasszony és volegény a pécsi palyaudvaron
A Vasutas Magazin gratuldl és sok boldogsdgot kivdn Czikora Mariettdnak (a Baranya megyei specidlis gyermekotthon neveld peda-
goéqusdnak) és kollégdnknak, Valtner Viktornak, a MAV Zrt. pécsi teriileti védelmi szakértéjének!
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Tisztelt szerkeszt6ség! B

A Vasutas Magazin februdri szamdt olvasva lettem
figyelmes a VAMAV-rél sz616 cikklikre. Egy pontosi-
tdst és kiegészitést szeretnék tenni, hdtha a késéb-
biekben is félvetddik még Zelovich Kornél neve, aki
- a cikk dllitdsdval ellentétben — nem volt vezérigaz-
gaté a MAV-ndl. Zelovich 1908 és 1910 kézétt a Du-
na-Jobbparti Uzletvezetbséget vezette, 1910 és 1914
k6z6tt pedig az Igazgatdésdg (ma Vezérigazgatésdg)
tese volt. Ez volt a hivatali beosztdsa - igazgatdé-he-
lyettesi rangban. Természetesen ez az érdemeibé/
semmit nem von le.

dr. Opauszki Istvdn
archivumvezeté
MAV SZK Zrt,, Menedzsmenttdmogatds és Ugyvitel
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Kedves MAV! &

Ezuton is szeretném megkdszonni — bdr mdr szoban is megtettem — a
bobai jegypénztdrban szolgdlatot teljesit6é holgynek a segitékészségét
és empdtidjdt. Kérem, hogy kdszdnetnyilvdnitdsomat a vezet6ségnek is
juttassdk el!

Sajdt hibdmbdl rosszkor szdlltam le a vonatrdl, és kioktatds vagy értet-
lenség helyett a jegypénztdros kollégandjlik tiirelmesen elmondta, mikor
és milyen dtszdlldssal jutok el a céldllomdsra. Az utazds megszakitdsat is
igazolta, hogy a tévedésem ne keriiljén pénzbe. Rdaddsul, mivel a vdra-
kozdsi idé hosszu volt, ezért arrdl is tdjékoztatott, hol és hogyan juthatok
addig ételhez és italhoz, Boba dllomdson ugyanis erre nincs k6zvetlen
lehet8ség. Az eset egyébként dprilis 18-dn 13 és 15 6ra kozott tortént.

Kérem a feletteseket, hogy legyenek bliszkék az elhivatott kollégdkra!
Tisztelettel és k6szonettel:

Rézsa Melinda

Vasutas
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= Muzeumok Ejszakaja'
-3 MAV-csoporttal 11 helyszmen'

Programjaink két helyszin kivételével °
ingyenesen latogathatoak.

MAV-START Zrt., Keleti palyaudvar,
személykocsimuhely
1087 Budapest, Verseny utca 1.

MAV-START Zrt., Nagykanizsa telephely
8800 Nagykanizsa, Csengery Ut 84.

MAV Zrt., Szegedi Forgalomiranyitasi
Kozpont
6725 Szeged, Indohaz tér 2.

MAV Zrt., Szeged, MAV-székhaz
6720 Szeged, Tisza Lajos korut 28-30.

MAV Zrt.,
épiilet
4024 Debrecen, Pet6fi tér 12.

Debrecen allomas, iizemi

MAV Zrt., Debrecen, MAV-székhaz
4024 Debrecen, Piac u. 18.

MAV - CSOPORT

MAV Zrt., Piispokladany allomas,
lizemi epiilet
4150 Puspokladany, Vasut utca 1.

MAV Zrt., Matészalka allomas,
utascsarnok
4700 Matészalka, Tompa Mihaly u. 2-4.

MAV Zrt., Szombathely, MAV-székhaz
9700 Szombathely, Széll Kalman u. 2.

Széchenyi-hegyi Gyermekvasit,
Huvosvolgy allomas*
1021 Budapest, Hivosvolgy

Magyar Vasuttorténeti Park*
1142 Budapest, Tatai utca 95.

*csak karszalaggal latogathato
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